FRANTISEK DYKAST senior
narozen 21. zari 1937 v Praze, motokédrovy zavodnik (1962—1979) a jezdec formule
Easter (1978—1981); mistr republiky v motokarach v letech 1972 a 1976, stfibrny v letech
1970, 1971, 1973 a 1974; vitéz Pohdru miru a pratelstvi v letech 1973 a 1975;
nékolikanasobny vitéz Poharu miru a prételstvi v sestavé drustva

Sedi v hotelovém pokoji. Otec se synem.
Stejn® pomalé gesta, stejny vyraz obliteje,
stejna slova a hlavy piné motokar. Hledaji
v nich odpovéd na otazku: jak to udélat,
aby kéra zase dojiidéla do cile? Jeden
recept je pfilis drahy, druhy p#ili§ naro&ny.
P:;!;iit zahrani&ni motor nebo vypiplat ten
nas?

PFed vice neZ dvaceti lety mél otec Gpin&
jiné starosti. Ur&ité nepatfil mezi jezdce,
posed|é zavodnickou vasni od malitka. AZ
v ufeni se pofadné svezl na motocykiu.
Zarovef zjistil, Ze si i zatinajici soustruZnik
miZe leccos sam vyrobit. Kdyby se den co
den zaviral nad svym strojem v dilné . ..
O Zivoté vSak mél dlouho Gpliné odlidné
pfedstavy.

Mnohem vic ho tahla muzika. Je&té za
tatova Zivota chodil do housli, potom hral
na klarinet a saxofon. Na vojné se dostal
do dobré kapely, po néavratu domi do
nejlepdiho amatérského orchestru na Ra-
kovnicku. Foukal, co mu dech statil.
A nikde ani stopa po benzinu.

Siln&ji zavonél aZ v patadvaceti letech.
Tehdy poprvé uvidél zévody motokér

M

a hned se rozhodl postavit doma stejné
vozitko. Mé&lo sice &tyfi kola, ale zavodit se
na ném vibec nedalo. Po€atedni nadeni
tim zna&né& ochladio, ovdem zanediouho se
do stavby kary pustil znovu a s mnohem
vétsi vervou.

Vidyt pravé nutnost postavit si stroj
vlastnima rukama ho na mladém sportu
nejvic pfitahovala. Objevil motokary jesté
v plenkéach, tvaréi fantazii se meze nekla-
dly. Pfipadal si uZ jako zruény femesinik
a také . koumak' ze zdliby. Tak smélé pocity
si mohl dovolit, protoZe na né mél doklad.
Ocenéni aktivniho zlepSovatele od minis-
terstva lesniho a vodniho hospodarstvi.

Snad proto 3el na stavbu motokéary ,od
lesa’. Cerpal predevdim ze zkuSenosti,
ziskanych opravami motorovych pil. Zpo-
&atku ani nemyslel na vysledky, vétsi
uspokojeni citil pfi vyrob& motokary a pfi
p&kném svezeni. AZ kdyZz zatal vyhrévat,
popadla ho prava zavodnické vasef.

Frantifek Dykast se stal pro mnohé
jezdce vzorem v pedlivé pfipravé na
zévody. Pfitom dilenskym zpracovanim
strojd se nemohl rovnat nékterym soupe-

Strom
a Jablko

Jedno staré prislovi vypravi o jablku,
kieré nepadio daleko od stromu. Pokud je
ze znamé a Slechténé odridy, vSichni
kolem si mysli, Ze bude mit stejné lahod-
nou chuf’, Pfitom ¢asto se svym hodnoce-
nim ani nepotkaji, aZ dozraje... Ale
v Zivoté je stejné viechno jinak. Nestadi
spadnout. Bez viastniho pficinéni, bez
pile a houzevnatosti se nikdo nikam
nedokutali. Musi sam dfit, postavit se na
viastni nohy a ke stromu se jen divat pro
radu a inspiraci, pro pomoc v téZkych
zabétcich. Takhle plati pislovi o stromu
a jablku i ve sportu.

fam, ktefi méli mnohem lepdi podminky
pfi jejich vyrobé. Viechno dé&lal doma na
kolené, a tak si nemohl dovolit jen skoéit
do kéry a zévodit. Neustédle si ovéfoval
viastni praci zkuSebnimi jizdami.

PrestoZe bydlel kousek od Prahy, citil se
ve svém boji pfilis osamoceny. V odborné
literatufe tehdy jest& Zadné informace
objevit nemohl a pro radu si nemé&l kam
dojet . . . A tak se stal samoukem ve-viem
vSudy. Pfedevaim se chtél naudit perfektné
fidit, protoze az potom mohl vylepSovat
jizdnf viastnosti. Motokéara vyZzaduje upiné
jiny styl neZ auto, svezeni se viastné viibec
nedé srovnavat. Naopak je to uZ néco
jiného, zkuZenosti z motokary se mohou
v auté naramné hodit. Dukaz podavaji
néktefi jezdci formule 1. Napfiklad Emer-
son Fittipaldi se sveze na motokarach jesté
dnes a fada pfednich zavodnikl s nimi
zacinala. Sta&i pfipomenout vysledky mis-
trovstvi svéta motokarové formule
K — titul ziskal Ricardo Patrese (1974),
stfibrné medaile Eddie Cheever (1974)
a Elio de Angelis (1975), bronzovou
Ronnie Peterson (1966).



Pravé technika ovladani stroje se nako-
nec stala nejvatdi pfednosti Frantiska
Dykasta. P &etnych otazkach vidy
zdiraziioval, Ze trosku talentu urgité mal,
ale predevsim se musel hodné uéit. Diky
tomu dokézal vitézit i nad soupefi s vy58im
vykonem motoru. Po skon&eni zavodu
néktefi jezdci jen nechapavé kroutili hla-
vou, kde v3ude mél odvahu podrZet plyn
o néco déle. Nebylo v tom 2adné riziko, ale
spi§ jistota s neochvéjnou pfesnosti.
Vidycky fadil i brzdil na stejném misté,
jako kdyby vidél na trati namalovanou
&aru. Takovy cit pro moZnosti motoru
a jizdni vlastnosti motokary se neda
natrénovat!

PFiblizné deset let po uspofadani prv-
nich motokarovych zavodi v Ceskosloven-
sku se vypsalo také mistrovstvi republiky.
V Gvodnich dvou ro&nicich si nejlépe vedi
Lubomir Bedfich a hned za jeho zady se
umistil FrantiSek Dykast. Az dotfetice se
dotkal vytouZeného kri&ku ze stfibrného
na zlaty stupinek — stal se mistrem
Ceskoslovenska.

B&hem svého pisobeni v domécim
sampionatu dosahl obdivuhodné bilance.
V prvnich deviti ro&nicich obsadil dvé
prvni, &tyfi druh4, jedno &tvrté a dvé pata
mistal Krom& toho tfikrat za sebou zvit&zil
v neoficiainim mistrovstvi.

Rok 1970 byl velkym meznikem v historii
nadeho motokarového sportu. Zéarovefi
s vypsanim prvniho mistrovstvi republiky
se &s. reprezentanti poprvé zucastnili
Poharu miru a pFatelstvl. V sestavé drui-
stva, které bojovalo v polském Koszalinu,
byl také FrantiSek Dykast. Dlouhé roky
patfil k nejlepSim jezdcim v socialistic-
kych zemich. A nejcenndjsi odménou za
cilevédomou a houZevnatou praci byla
pohérova vitézstvi v letech 1973 a 1975.
PFes fadu vynikajicich GUspéchi viak roz-
hodné nebyi ,ditkem t&stény'. Casto pod-
lehl svym soupefdm pravé v rozhodujicim
boji o titul, i kdyZz je treba pfedtim
pravideln& poraZel. Nic to v8ak nezménilo
na tom, Ze se natrvalo zapsal mezi nejvatsi
osobnosti historie teskoslovenského mo-
tokarového sportu.

ProtoZe vénoval témé&f viechen volny
&as motokéram, musel si ho mezi nimi
v dilné hledat také syn FrantiSek. Nezapo-
mind viak zddraznit, 3¢ mu to nijak
nevadilo!l Prvni malikou kiru dostal uZ ve
&tyfech letech a tehdy také poprvé vyjel
na zédvodni tratd! Zatim jen k ukézkovym
jizdam pfed zahdjenim zévodu nebo
o piestavkéch, ale nevinna hra postupné
pferistala v touhu zévodit.

Od deseti let FrantiSek Dykast junior
okukoval tfidu do 50 cm?®, protoZze dobfe
védal, e pravé do ni nejrychleji doroste.
A ve &trnacti se kone&n& dockal prvniho
opravdového zévodu. PFi premiéfe hned
doséhl nejrychlejsiho tréninkového &asu,
ale motor tempo nevydrZel.

Na druhou sezénu ma zatim nejkrasnéjsi
za¥itky. Vyhral viechny zavody krajského
pfeboru i Ceského pohéru, v patnécti se
stal kralem padesatek. MozZné tenkréat
pfisla drobna takticka chyba, kdyZ v téhle
tFidé zGstal jestd dalsi dva roky. Zarovefi
zkusil par zavod( ve tfidé do 125cm® a
musel si zvykat na Gpin& odlidny pocit
rychlosti. V sedmnaécti letech se blyskl na
jarnim soustfedéni juniord, diky tomu byl
dosazeny jako nahradnik mistrovstvi CSR
i CSSR, a tak jel viechno od kraje az po
federalni 3ampionéat. Vzhledem k velkému
po&tu zavodl znamenal rok 1981 zatim
nejvétsi skok ve vykonnosti. Od nasledujici
sez6ny dodlo k rozdéleni na dv& tFidy
a Franti8ek Dykast junior zatim &eka na
vyrazn&jsi Gspéchy ve tfidé C-2.

Protofe otci doslova vytrhi motokéru
z ruky, spolu se na trati nestietli. Ale
FrantiSek Dykast senior se jedi& nechtél
rozlouéit s volantem. Likala ho formule
a rychlost opravdového zavodniho auta.

.Motivovala ho spis zvédavost, rozhoc_lné si

nepfedstavoval, ¥e mezi nadi Spitkou
formule Easter udéla diru do svéta. Moto-
kary jsou sice vynikajici pripravou, ale
jezdec musi pfejit na auta vEas a s dobrym
zhzemim. FrantiSek Dykast si zpoéitku
piné neuvédomil pravé ten pokro€ily vék,
a tak se nakonec s nadimi okruhy lou&il
s lehkym srdcem. -

Syn zd&dil vdechno — motokéru, kombi-
nézu i basu s nafadim... K vysledkdm
véak musi dojet kazdy sam. | kdyZ sedél za
volantem od &tyf let, moc a moc se ugil.
Nasli si asfaltovy placek, otec ukéazal
i poradil a syn potom jezdil. K dédictvi
navic musel pridat velky kus préace. Vyri-
stal v diln@ a otec ho brzy ,zapfahl'
Pfevedl hodn& motokarového femesla na
syna, aby alespofi doma pro3el praxi. Jako
absolvent strojni primyslovky si umi lec-
cos nakreslit, ale zase nema takové zkuse-
nosti se stroji.

Spléacet zatim mohl svym jedinym bohat-
stvim — volnym &asem. Obétoval ho piné
ve prospéch motokér. KdyZ kluci jezdili na
zébavu nebo na koupalistd, zaviral se
v diln& a piplal se s kérou, ktera ho uZ
zdaleka nevozi ke zlatym v&nciim. Zvykl si
na né& pkili§ brzy ve tFid® padesatek, od té
doby si uZije vic dfiny ne% uspéchl.
V ptipravé nepodcefioval ani fyzickou
kondici. Byl zvykly zajezdit si i v tydnu,
pravidelnd chodil do posilovny a mezi
kulturisty. A loni na podzim odesel do
zé4kladni vojenské sluZby. S pfanim najit
pochopeni velitele, neztratit kontakt
a udrZet si vykonnost. Protoze po navratu
mifi vy$, a2 mezi domaci Spitku.

,»Syn rozhodné& neni génius v diiné nebo
mimofadné talentovany jezdec.. PFili§
rychle se dostal nahoru a potom pfisia
pochopitein® stagnace. Uroveli mistrov-

FRANTISEK DYKAST junior

narozen 6. Unora 1964 v Rakovniku, motokarovy jezdec Motocar clubu Praha, vitéz
Ceského poharu ve tFidé 50 cm® v roce 1979
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stvi republiky 3la v poslednich sezénéach
neuvéfitein® rychle vzhiru, viichni pfedni
jezdci pouZivaji zahrani&ni techniku. Fran-
tisek ma uré&it® pfedpokiady dostat se vy$
ve vysiedkovych listinich, ale musi pfidat
jedté vic prace a Gsill,“ Fikéa kriticky otec.
Snad pfi téch slovech vzpomind na
vlastni systemati¢nost v pfipravé, na pev-
nou vili a houZevnatou ctizadost. Tyto
daleZité viastnosti nebyly jen ozdobou, ale
dovedly ho k Fad& vyznamnych Gspéchi.
V3echny je musel vydfit. Pravda, ted se
situace dost zménila nastupem zahraniéni
techniky. ,,Zpo&atku jsem chiél syna vést
k tomu, aby se o sebe postaral sam.
Nedélal jsem pro n&ho nic mimofadného.
AZ letos v Pisku, kdyZ se ndm sypal jeden
motor za druhjm, jsem se zase pofadné
rozhiédl kolem sebe. Ted budu muset
opét zapnout viechny sily a délat jako
dtiv. Jinak se dnes motokéry jezdit neda-
jire
Frantiek Dykast senior za&inal s moto-
karami pfed dvaadvaceti lety. Za tu dobu
se nejvic zmeénily pneumatiky, které jsou
témeF Ctyfikrat 5irdi a umoZiuji mnohem
rychlejdi prijezdy zatdfkami. Technicky
pokrok jde kupfedu milovymi kroky, vynu-
til si dokonalejsi ramy i kvalitn&j3i motory.
U% nestati délat doma na kolené.
Franti$ek Dykast junior za&inal s moto-
karami teprve nedédvno. ZaZil uZz radost
i zklamani, ale stale patfi k nejmladsim
jezdcim a kariéru mé teprve pfed sebou.
Zatim pomy3li na osmé misto v republice,
potom na vyjeidénost a zkuSenosti, po-
tom ... Jablko nespadio daleko od stro-
mu. Sedl do motokary po otci. A pokud v ni
najde také otcovy viastnosti, tfeba se maze
dotkat i jeho Gspé&chd.
Petr DUFEK
Foto autor




