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Elektricky drak

Drako GTE

alifornské Silicon Valley je technologickou lih-
ni celosvétového vyznamu. Sidli tam Apple,
Google, Tesla nebo tieba Drako Motors. Ze
jste o téhle firmé nikdy neslyseli? Nejspis pro-
to, ze dlouholeta vyvojova ¢innost tohoto startupu zaloZzené-
ho v roce 2013 zatim nep¥inesla Zddné hmatatelné vysledky,
tedy kromé konceptu elektrického superauta predstaveného

v srpnu 2019. Pak se po ném zd4dnlivé slehla zem, jeden by si
tekl, ze jednoduse zhasla dalsi rddoby hvézda. Oviem prace
pokracovaly a vyrobce nyni hlési, Ze ma hotovo, viz podro-
buje findlnimu testovani na snéhu a ledu a do konce roku se
chysta predat prvni exemplate naté$enym zdkaznikam.

Téch ma byt pro zaru¢eni maximalni exkluzivity pouze dva-
cet pét, pricemz kazdy zaplati minimalné 27,5 milionu korun.



Na silnice se chysta dalsi
sebevédomy novacek. Drako GTE si
brousi zuby na titul nejrychlejsiho
a nejlépe jezdiciho elektrického
supersportu svéta.



Takovy spina¢ Manettino
maji na volantu i vozy
Ferrari. Drako GTE ma
rovnou ctyfi — pro regulaci
vykonu, rekuperace,
trakcnich systémi

a jizdnich rezimi. Centrem
vozu bude jak jinak nez
velky dotykovy displej.

V utrobach ruéné
tvarované karoserie

z hliniku a uhlikovych
vlaken pracuji ¢tyfi

na sobé nezavislé
elektromotory o celkovém
vykonu 1200 koni. Kola
uméji podle potieby
roztacet i brzdit.

Extrémni vykon vyzaduje
extrémni brzdy. Karbon-
-keramickou soustavu
dodalo véhlasné

Brembo, a protoze jde

o elektromobil, umi

i rekuperovat energii zpét
do baterek.

Prvni zakaznici se maji vozu dockat jesté letos, vyrobce piesto nadale
taji podobu ctyifmistného interiéru a do svéta pousti jen ochutnavku.

Cena se bude odvijet podle individudlnich pozadavku, jimz se
meze nekladou. Neni to zrovna malo vzhledem k nulové image
i historii znacky, takze musi jit skute¢né o vyjimecnou strojovnu.

Jmenuje se prosté — Drako GTE. Aby si mala firma alespon
trochu uset¥ila praci, sdhla po $asi jiného vozu Fisker Karma. To
byl vizionatsky plug-in hybrid vyrabény v letech 2011 a 2012,
jenz se spolu s Teslou Model S snazil v ropné dzungli proslapat
elektrickou cesti¢ku. Nebyl ovsem zdaleka tak uspésny, vzniklo
jen asi 2500 kust a cely projekt Henrika Fiskera zdhy zkrachoval.

Prevzatd zakladni koncepce karmy diktuje novému GTE archi-
tekturu s dlouhou kapotou a dozadu odsunutym interiérem, Drako
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se ale v rdmci vymezenych mantineld snazilo vtisknout vozu vlast-
ni tvaf. Dravou a elegantni ziroveni. P¥izvali si k tomu skute¢ného
mistra v oboru. Designér Lowie Vermeersch z turinského studia
GrandStudio v branZi néco znamena. Mezi jeho dila pat#i nékolik
modelt Maserati a Ferrari, naptiklad California, FF nebo 458 Italia.

Z uhlazenych ploch bez viditelnych klik dveti vystupuji varovné
signaly v podobé mohutnych hlta¢a chladiciho vzduchu na ptidi
a vycenénych zubt karbonového difuzoru na zadi. Tohle nebude
pomalé auto!

V Drako Motors se rozhodli na prvni dobrou zahanbit nejen
souseda Elona Muska a jeho Teslu, ale i stfely renomovanych



znacek Porsche Taycan Turbo nebo pravé
predstavené Audi RS e-tron GT. Do ttrob
sedanu GTE Ameri¢ané nacpali ¢tyti zce-
la nezavislé elektromotory o celkovém
vykonu 895 kW, tedy 1200 koni a mamu-
tim to¢ivém momentu 8800 Nm. Kazdé
hnaci jednotce nalezi vlastni jednostup-
nova redukéni prevodovka, vie je fizeno
elektronicky a GTE si vystaci bez klasic-
kého diferencialu ¢ jiného vzajemného
propojeni. Zjednodusené teteno kazdé
kolo je roztaeno pfesné takovou silou,
jaka je pravé potteba, a v zatackach mtze
byt stejné tak brzdéno. Chcete se ototit
na misté? Zadny problém, ¥idici jednot-
ky rozto¢i prava kola jednim smérem
a levd druhym. Tento jedine¢ny hnaci
fetézec ma autu zajistit bezkonkuren¢ni
jizdni vlastnosti a hbitost v zatackach,
pfestoze nejde o zddného drobecka.
Drako nenechalo nic ndhodé a GTE
vybavilo neunavnymi karbon-keramic-
kymi brzdami Brembo, které pat#i v nej-
lepsi spole¢nosti superaut k dobrému
vychovéni. Vzdyt tenhle sedan ma umét
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ZAKLADNI UDAJE
Drako GTE
Ctyfi nezavislé elektromotory
Celkovy vykon 895 kW (1200 koni)
Tocivy moment 8800 Nm
Pohon vSech kol
Cty¥i jednostupiiové prevodovky
Zrychleni 0-100 km/h méné nez 3,0 s
Maximalni rychlost 332 km/h
Dojezd 400 km
Cena asi27 000 000 K¢
Produkce 25 kusi
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zdolat stovku za méné nez t¥i vtefiny
a maximalka mé4 dosahovat 332 km/h.
Pokud budete témto schopnostem pod-
léhat s chuti a ¢asto, rozhodné nepodi-
tejte s ekonomickym provozem, natoz
pak s proklamovanym dojezdem v kom-
binovaném cyklu 400 km. Automobilka
ale i v tomto ohledu vyuZila maximum
dnesnich technologii. GTE dostalo ob#i
akumulatory o kapacité 90 kWh ulozené
samoztejmé v podlaze pro zajisténi co
nejnizsiho tézisté. Nabijet bude mozné
velmi solidnim vykonem 150 kW, byt
nékterd auta uz se dnes chlubi i vys$si
rychlosti.

Drako odividné mysli svidj vstup, re-
spektive skok do elektrického superspor-
tovniho svéta hodné vazné. P#i prvnich
jizdnich zkouskdch usedl za volant legen-
darni testovaci jezdec Valentino Balboni,
jenz spojil sviij zivot se znatkou Lam-
borghini a stal se jeji tva#i. Nakonec po-
divejte se sami na strankach Drako Mo-
tors, jak dostala ve sprintu Tesla Model
S P100D na frak... N





