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Ferrari 296 GTB

Ferrari proslavené motory V8 a V12 predstavilo sviij historicky
pruni Sestivalcovy model 296 GTB. Necekejte ale Zadnou lidovku
— diky elektrické vypomoci ma plnotucnych 830 koni

a stoji skoro sedm milionii.
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nalci vozi z Maranella ted namitnou, Ze se plete-

me, protoze uz tu prece v Sedesatych letech bylo
kupé Dino. Pravdu maji tak napul. Ferrari tenkrat
skute¢né vyrdbélo dostupné Sestivalcové kupé,
to v8ak bylo pojmenovano po predéasné zemtelém synovi
Enza Ferrariho a prodavalo se jako Dino 206, 246 GT nebo

246 GTS a nikdy neneslo jméno ani logo Ferrari. Sama auto-
mobilka tvrdi, Ze pravé pfedstavend novinka neni dinovym na-
stupcem, mimo jiné proto, Ze neni tim nejdostupnéjsim a nej-
slabsim modelem znacky. Plug-in hybridni 296 GTB je prosté
jen zgruntu jiné, pro znacku revolué¢ni a ve vysledku dokonce
vykonnéjsi neZ néktefi osmivalcovi sourozenci.




Interiér je prospikovany displeji
a-ploskami dotykového ovladani. |

Ferrari pomaluy, ale jisté méni
zazité stereotypy, jako byla
po léta kulata koncova svétla.
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Ferrari 296 GTB tedy rozsituje port-
folio, zddného pfedchiidce nenahrazuje.
Automobilka pro néj vyvinula komplet-
né novy motor a po letech svévolného
oznacovani se vritila k osvédéenému
postupu, kdy prvni dvé ¢isla znamenaji
zdvihovy objem (2,9 litru) a t¥eti pak po-
¢et valct (6). GTB je pak tradi¢ni zkratka
prozrazujici karoserii kupé, v plném zné-
ni Gran Turismo Berlinetta.

I tady si s nami Ferrari ale trochu hra-
je, protoze dvakrat pfepliiovany Sestiva-
lec méa ve skute¢nosti objem 2992 cm?
a muzeme jej tedy bez vdhdni oznaéit
za t¥ilitr, ale co na tom. Podstatné je,
Ze to ma byt uchvatné zibavny agre-
gat produkujici sdm o sobé 663 koni.
P#i konstrukci byla pouZita celd fada
teSeni aplikovanych u tisicikoniového
hypersportu SF90 Stradale, diky ¢emuz
se podatilo dosdhnout neuvétitelného
mérného vykonu 221 koni/litr obje-
mu. JenZe Ferrari chtélo vic, a tak mezi
spalovaci motor a pfevodovku ptidalo
jesté pomocny elektromotor ptihazuji-
ci dalsich 167 konika. Celd soustava je
koncipovana jako plug-in hybrid, tedy
s moznosti dobijeni baterie ze z4suvky,
takze kupé pak zvladne ujet 25 km ¢is-
té na elekttinu, coz se muZe hodit treba
pti no¢nich navratech domu, kdyz #idi¢
nechce tevem svého ferrari probudit
pulku mésta. Abyste si ale nemysleli, Ze
elektricky se umi kupé jen plazit — bez
nastartovani spalovaci jednotky zvladne
nesly$né uhanét rychlosti az 135 km/h.
Ridi¢ si sam voli, v jakém rezimu hod-
14 cestovat, kromé ¢isté elektrické jizdy
ma na vybér automaticky hybridni méd
nebo vysokovykonny setup, kdy jsou
obé jednotky p¥ipraveny podavat maxi-
malni vykon.

S plug-in hybridem uz ma Ferrari jisté
zkugenosti, dostalo jej uz zminéné SF90
Stradale, jenze u néj pohani vSechna
kola. Nové 296 GTB dostalo jen jediny
elektromotor, a je to tedy ryzi zadokolka.
Samoziejmosti je automaticka ptevodov-
ka s padly pod volantem, hlinikovy kla-
cek manuélniho fazeni uz se v Maranellu
davno nenosi.

Pfirozenym doprovodnym jevem elek-
trifikace je nezaddouci hmotnost, baterky
a souvisejici vystroj zkritka néco vazi.
Tim, Ze je 296 GTB jen plug-in hybrid,
vystaéi si s malou kapacitou akumuli-
toru 7,45 kWh a hmotnost kupé se diky



mimof#adné pééi inzenyra podatilo udr-
zet na 1470 kg, coz je v dne$ni dobé vic
nez reprezentativni hodnota. I diky ni
zvladne $estivalec sprint na stovku za
shodnych 2,9 sekundy jako osmivalco-
vé F8 Tributo a na dvoustovce je dokon-
ce rychlejsi. Maximalka ptes 330 km/h
pak jen dokazuje, Ze tohle skute¢né
neni z4dné baby ferrari, jak by se mohlo
na prvni pohled zdat.

Z&kladni tvary karoserie i interiéru
se vezou na aktudlni designové vlné
vozu z Maranella. Pomalu a celkem ne-
napadné Ferrari opousti nékteré tradi¢-
ni prvky, jako tfeba kulata zadni svétla,
bez kterych jsme si jesté neddvno ne-
uméli italské sportaky predstavit.

Jak uz to u Ferrari byva, design musi
byt nejen krasny, ale také funkéni, tak-
ze kazdy esteticky prvek plni soucasné
isvou aerodynamickou ulohu. Nap#iklad
aktivni spoiler na z4adi generuje p#i rych-
losti 250 km/h ptitlak az 360 kilogrami.

Plné digitdlni kokpit se tradi¢né
zamétuje na fidic¢e, kterého obklopu-
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ZAKLADNI UDAJE
Ferrari 296 GTB
Pfeplfiovany benzinovy
Sestivalec 3,0 | + elektromotor
Celkovy vykon 610 kW (830 koni)
ToCivy moment 740 Nm
Pohon zadnich kol
Automaticka
osmistupiiova prevodovka
Zrychleni 0-100 km/h 2,9 s
Maximélni rychlost > 330 km/h
Z&kladni cena asi 6 800 000 Ké&
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je, a spolujezdce odsouvi na druhou
kolej. Jako malou naplast mu nabizi
vlastni informa¢ni displej integrovany
do palubni desky, aby mohl sledovat
Klasické ovladace jsou uz i u Ferrari na
dstupu a v &¢im dal vétsi mire vyklizeji
pole dotykovym ikonkam, z nichz vét-
$inu opét najdeme na volantu a v jeho
tésné blizkosti.

Ferrari si za sviij nejnovéjsi skvost
uctuje 6,8 milionu, coz je ale pouze
startovaci cena, kterou naleZité zvedne
sebemensi ptiplatek ¢i individuélni po-
zadavek. Pro ¢asté navstévniky okruhi
ptipravila automobilka rovnou cely pa-
ket Assetto Fiorano. Obsahuje tadu
karbonovych prvka, odleh¢ené zadni
okno, adaptivni tlumice, pneumatiky
Michelin Sport Cup 2 nebo ,zavodni®
polepy ve stylu Ferrari 250 Le Mans,
s timto balickem ptijde o 15 kg leh¢i
296 GTB na 7,7 milionu. A ptiplacet
muzete dal, tfeba za karbonova kola
get¥ici dalgich sedm kilo. N






