Stara dobra skol

' Hmotnost jen lehce pres tunu, atmosféricky dvanactivalec a manualni fazeni
\9 AUTO SNU — tak dnes stavi auta uz jen jediny Clovek. Konstruktérska legenda Gordon

Murray predstavil supersport T.33, druhy model své privatni znacky GMA.

S GMAT.33
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Vétsina malosériovych

vyrobcii prebira motory

od velkych automobilek. GMA si ovsem
ve spolupraci s firmou Cosworth vyvinulo
unikatni atmosféricky dvanactivalec.

UvnitF vladne prisny minimalismus. Karbonovy volant se spinaci blinkri si
nechava GMA délat na miru, stejné jako viechny ovladace. Ridi¢ovu vyhledu
dominuje otackomér v sevieni dvou malych displeja.

Nejvétsim nepfitelem sportovniho auta je hmotnost. Pro britského kon-

struktéra Gordona Murraye se stala no¢ni murou a cely Zivot se s ni snazi bo-

jovat. Ve svété formule 1, kdyz pro ni coby mlady inZenyr navrhoval zdvodni
monoposty, i ve svété silni¢nich aut, do jehoz historie se nesmazatelné zapsal
coby otec t¥imistného supersportu McLaren F1. Historky, jak pti jeho zrodu
pocatkem devadesétek bojoval o kazdy gram a nutil dodavatele odleh¢ovat
radio i klimatizaci, se staly legendarni. Ale vyplatilo se. McLaren F1 pokotil
v roce 1998 rychlost 391 km/h a stal se nejrychlejsim produkénim vozem
svéta a dodnes zUstava drzitelem rekordu mezi auty s nepfepliovanym mo-
torem. S timto autem si Gordon Murray postavil pomnik a od ukonceni jeho
vyroby si touzil takovy projekt zopakovat.

Po odchodu od McLarenu zalozil vlastni konstruktérskou kancela# a praco-
val na nejriznéjsich bizarnich projektech, jako je méstské minivozitko nebo
genidlné jednoduchy nikladacek pro rozvojové trhy. Bylo ale jasné, Ze ¢lovék
s jeho zkusenostmi, ambicemi a rychlosti v krvi se jen tak nevzda.
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ZAKLADNI UDAJE

Benzinovy dvanactivalec 4,0 |
Vlykon 452 kW (615 koni)
Tocivy moment 451 Nm
Pohon zadnich kol
Manualni Sestistupiiova prevodovka
Zé&kladni cena asi 51 300 000 Ké&
Produkce 100 kusii

Skofepinova sedacka bude vyrobena na miru
kazdému ze stovky zakaznikd.



Pfed rokem a pul spatfil svétlo svéta Gordon Murray Automotive Type 55,
zkradcené GMA T.55. T¥imistny hypersport §okoval hmotnosti pod tunu, na
miru ugitym dvanactivilcem, obrovskym vétrakem vytvatejicim ptitlak a ne-
skryval o¢ividnou podobu s ikonickym McLarenem F1. Stokusova produkce
byla navzdory cené atakujici 90 milionti korun okamzité vyprodana a dlouha
tada nads$enych zdjemci ztstala neuspokojena.
Murray mél ale v rukdvu trumf, ktery vytasil jesté pred zahdjenim produk-
ce padesatky naplanované na letosek. Onim esem je st¥tidméjsi, univerzalnéjsi
alevnéjsi model T.33 urc¢eny k béznému pouzivani. Vsechny zminéné ptivlastky . L e
N ) . L B . g GMA ma standardné manualni pfevodovku, na
ovéem musime vztahovat k superlativy ovédenému T.50, protoze novinka ma pFani automat s padly sekvenéniho Fazeni pod
pofad parametry z ¥ie snt a vyjde na 51 miliont korun. Bohuzel ani ona zcela volantem. Vedle kulisy se podepisuje autor vozu,
nenasyti hlad trhu, protoze produké¢ni kvota byla naplnéna pouhy tyden po své- legendarni konstruktér Gordon Murray.
tové premiéfe. GMA vyrobi v zajmu zachovani exkluzivity opét jen sto exempla-
10, tak totiZ zni jedno ze sedmi ptikazani znacky. Zdkaznici se dockaji v prabéhu
roku 2024. Co jim za obrovsky balik a po dvou letech ¢ekani zaparkuje v gardzi? lu T.50 nepatrné ptiskrceny, ale pofad se bavime
Necekané kompaktni supersport vazici na dne$ni poméry neuvétitelnych o vykonu 452 kW (615 koni) a to¢ivém momen-
1090 kg. Pro pfedstavu konkurenttim jako Ferrari F8 Tributo, Lamborghini Hu- tu 451 Nm. Pomérem vykon/hmotnost tak patti
racdn Evo nebo McLaren 720S vaha ukazuje 1,3 aZ 1,4 tuny, ve srovnani s GMA triaticitka ke svétové $picce, je dokonce lepsi nez
maji tedy zna¢nou nadvihu. Zatimco jina britskd znacka, Lotus, zastava filo- legend4rni Murraytv McLaren F1.
zofii lehkého auta, jemuz sta¢i maly a relativné slaby motor, Murray je v tomto Nic jiného neZ ryzi zadni pohon samoztejmé
sméru maximalista. Ve spolupréci s vyhlagenou firmou Cosworth vyvinul novy, neptipadalo v uvahu, maximalni pozitek z jizdy
velmi kompaktni ¢tyilitrovy dvanactivélec. A protoze GMA vyznava starou kon- automobilka umocnila aplikaci manuélniho fa-
struktérskou skolu, zavrhlo i dnes uz zcela bézné prepliovani. Toto rozhodnuti zeni, které uz dnes v #i$i supersportl prakticky

usetfilo hezkych par kilo, atmosférické plnéni navic zajistuje charakter, bezpro- nikdo nenabizi. Nebyl by to Murray, kdyby se

stfedni reakce a spravny zvuk. Agregat toc¢i neuvéfitelnych 11 100 otacek, takze
pod plynem jeéi jak rozvasnéna formule 1. Parametry byly proti vétsimu mode-
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Supersport nema okaté
aerodynamické prvky.

O pritlak se staraji samotné
tvary auta a propracovany
design podlahy... Jedinou
vyjimkou je aktivni zadni
spoiler.

\]

Murray pouziva u svych aut
jen to nejlepsi. Lehce pres tunu
vazici kupé kroti karbon-
-keramické brzdy.

spokojil jen tak s ledajakym ustrojim, takze si nechal u specialisty Xtrac na
miru usit kompaktni prevodovku vyhradné pro vlastni vyuZiti — nejlehéi na
svété. Aby ale drzel krok s dobou, nabidne zédkaznikim na p#ani i automat
s fazenim padly pod volantem.

Posedlost starymi principy a snaha nabidnout ni¢im nefedéné zazitky sla
dokonce tak daleko, Ze v dobé spickovych elektrickych systémt navrhlo GLA
dokonce poctivé mechanické #izeni s hydraulickym posilova¢em. V brzdach
se ovéem Murray modernich trendi nestiti, sahl po lehké a vysoce vykonné
karbon-keramické soustavé.

T.33 ma tedy veskeré pfedpoklady potvrdit autorovo suverénni prohlaseni,
ze tohle je nejlepsi supersport svéta.

Sasi vozu je postaveno jak jinak ne z hliniku a karbonu.

Zatimco vétsi T.50 je tfimistny s ¥idi¢em sedicim uprostted vptedu, novinka
vyznava tradi¢ni dvousedadlové usporadani. Design karoserie i interiéru je cile-
né minimalisticky, Murray vyznavé krasu jednoduchosti. A to i v samotné kon-
strukci. InZeny¥i pry vénovali stejnou pé¢i karoserii i kazdé sebemensi soucast-
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ce, byt ji tfeba majitel vozu v Zivoté neuvidi. Na
auté budete marné hledat okaté aerodynamické

prvky, o pottebny p#itlak se staraji samotné tvary
auta a propracovany design podlahy se systémem
nejriznéjsich kanéla a difuzort. Na jednu vyjimku
ale prece jen doslo, a sice na aktivni zadni spoiler.
Gordon Murray o¢ividné pfesné vi, co je pro #idi-
¢e dobré, anenechava se strhnout modernimi tren-
dy. V interiéru proto nenajdete zadné rozptylujici
dotykové displeje, vse se ovlad4 intuitivné mecha-
nickymi spina¢i soustfedénymi v optimalnim
dosahu fidice. Presto se do auta podatilo dostat
veskerou ocekdvanou vybavu véetné klimatizace,
audiosystému a konektivity s mobilnim telefonem.
Gordon Murray zkratka dokézal, Ze i v dnesni
slozité dobé lze postavit skvélé, ale tplné nor-
malni auto bez zbyte¢nych sloZitosti. Jen uz neni
pro kazdého. [\



