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U Jaguaru se schyluje k zaveru 75leté éry sportovnich voz(i se spalovacim
motorem. Stafetu elektrickym dravcim piedd presluhujici F-type, s nim? jsme
se na sklonku kariery svezli v charizmatické osmivalcoveé verzi, ktera troubi na
rozloucenou skvostné fanfary ze ¢tyr laufli na zadi.
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Oficidlni prohlaseni britské znacky je jasné a stru¢né: od roku
2025 se Jaguar stane ryze elektrickou prémiovou znackou.
Kdo chce jesté zaparkovat v garazi sportovni ko¢ku vonici ben-
zinem, musi si pospisit. Vyroba fady F-type, zahrnujici kupé
a roadster, jde do findle, nabidka verzi se zuzila, ale potad je
z ¢eho vybirat.

Zakladni dvoulitrovy ¢tytvalec s tiemi sty konmi poridite za
necelych 1,9 milionu korun, podstatné atraktivnéjsi osmivalec
450 koni, ktery jsme si na derniéru puj¢ili, stoji uz 2,8 milionu.
Zhruba 150 000 K¢ si ptiplatite za pohon v3ech kol. Na vrcholu
potravniho tetézce pak stoji legendérni, kompresorem ptepl-
fiovany F-type R o vykonu 575 koni za vice nez 3,5 milionu.

Vsechny V8 jsou aktualné dostupné ve specialni edici nazva-

né jednoduse ,,75% oslavujici tfi ¢tvrté stoleti vyroby benzino-

vych sportékid. Auta v ni dostanou unikatni designové prvky
interiéru i exteriéru, bohatou vybavu a moznost exkluzivniho
lakovani zelenou metalizou Giola.

Jedno se musi nechat. Na to, Ze je F-typu jedenict let, vypada
porad skvéle. Vyraznd modernizace z roku 2020 ptinesla fadu
dalezitych zmén, mezi nejviditelnéjsi patti tuzké predni svét-
lomety podtrhujici celkové nizkou siluetu nahrbené karoserie.
Potvrzuje se pravidlo, Ze ¢isty design bez zbyte¢nych ptikras po-
stupem ¢asu zraje a starne jen velmi pomalu. A tady hovotime
skuteéné o extrémné ¢istych plochach - zadni spoiler se vysouva
az pti jizdé, dokonce i kliky jsou zcela zapusténé ve dvetich.

Uvnitt je F-type ¢&istokrevné sportovni auto, tedy jen se dvé-
ma sedadly a kokpitem jednozna¢né orientovanym na fidice.
I tady si vyvojati dali zélezet na hladkosti ploch, takze vydechy




ventilace se z horni ¢asti palubni desky nad
navigaci vyno#i az po zapnuti klimatizace.
V podstaté zbytelny, ale i po letech velmi pa-
sobivy detail....

Spojeni rychlosti a luxusu je jaguaru roky
vlastni, necekejte spartanstvi vzteklych ko-
¢ek z $edesitek. Utulnym interiérem voni
prvottidni ktZze, hraje zde kvalitni hudba
a nemuze chybét ani moderni multimedidlni
systém s dotykovou obrazovkou.

Umeéni kompresorem ptepliiovaného péti-
litrového osmivélce si tak uzivime v napros-
tém luxusu. To vzteklé vystéknuti po startu
a nasledné preladéni do zlovéstného dunéni
nam bude v elektrické budoucnosti chybét.
Clovék ani kolikrat nema chut spéchat, jen si
stdhnout okno, poslouchat ten uhranéivy du-
sot osmi vélch a oddavat se opojnému cestov-
nimu komfortu.

Pét litri objemu, 450 koni vykonu, 580 Nm
toc¢ivého momentu a kompresor zabirajici na
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75 let benzinového sportovani

1948 ¢ XK120 ° Prvnim sportovnim modelem Jaguaru
byl dvoumistny roadster navrzeny zakladatelem znacky
sirem Williamem Lyonsem. Pohanél jej tehdy novy radovy
Sestivalec 3,4 litru o vykonu 160 koni, ktery udélal

z XK120 nejrychlejsi produkéni auto svéta (maximalni
rychlost 193 km/h).

1951 ¢ C-type ¢ Zavodni derivat modelu XK120 o vykonu
260 koni pouzival jako prvni auto v historii kotoucové
brzdy. Hned v roce predstaveni vyhral vytrvalostni zavod
24h Le Mans.

1954 ¢ XK140 * Druhy sériovy sportak se nabizel ve tiech
verzich: roadster, kupé s odnimatelnou pevnou stfechou

a vykon 190 nebo 210 koni.

1954 ¢ D-type  Specidl s lehkym hofcikovym Sasi,
charakteristickou ploutvi za fidicem a vykonem 270 koni
pokoril pri testech o pét sekund tratovy rekord v Le Mans
a nasledné zde trikrat zvitézil.

1957 * XK-SS © Na prani sira Williama Lyonse byla
vyvinuta upravena silnicni verze D-type. Vzniklo jen

16 exemplarti, coz cini z XK-SS jednoho z nejvzacnéjsich
sportovnich jaguard.

1957 ¢ XK150 ¢ Evoluce produk¢niho sportovni fady XK
pokracovala modelem XK150 s minimalnimi designovymi,
zato revoluc¢nimi technickymi zménami. Ze zavodnich
specialli se do silni¢niho auta dostaly napfiklad kotoucové
brzdy.

1961 ¢ E-type e Obly E-type, nebo americky XKE,
vyvolal pii premiére senzaci. Posedlost Malcolma Sayera
aerodynamikou dala svétu viiz mnohokrat prohlaseny za
nejkrasnéjsi auto vsech dob. Dvoumistné kupé a roadster
s motorem 3,8 litru nebo pozdéji 4,2 litru doplnila v roce
1966 praktictéjsi varianta s usporadanim sedadel 2+2. Ve
tieti vyrobni sérii se pod kapotou jaguaru poprvé objevil
dvanactivalec — mél objem 5,3 litru a vykon 272 koni.

1975  XJ-S e Mnohem osteji fezany XJ-S prevzal Stafetu
na dlouhych 21 let. Modernizovany dvanactivalec ¢asem
doplnil novy Sestivalec 3,6 litru, u obou motord se pro
devadesata léta zvétsil objem na 6,0, respektive 4,4 litru.

1996 ° XK8 o XK8 znamenal navrat k oblému designu

a premiéru osmivélce. Ctyi litry objemu produkovaly 290
koni pfenasenych na zadni kola prvnim pétistupriovym
automatem jaguaru. Novinkou byly elektronicky fizené
adaptivni tlumice nebo adaptivni tempomat automaticky
udrzujici i odstup. Ostré verze XKR dostaly preplriovani
kompresorem a nabidly vykon 370 koni. Po zvétSeni motoru
na 4,2 litru vzrostl vykon zakladnich modeld na 300 koni

a na 420 koni u XKR.

2005 * XK * 0 30 % lehci a 0 50 % tuzsi nastupce XK8
tézil z vyhod nové hlinikové platformy. Zpocatku mu zdstal
osmivalec 4,2 litru, jenz byl v roce 2009 nahrazen zcela
novym pétilitrem nabizejicim ve vrcholné specifikaci az
550 koni.

2012 ¢ F-type ¢ Malokoho by pred jedenacti roky
napadlo, Ze F-type bude poslednim sportovnim jaguarem

s benzinem v Zilach. Pod kapotou mél za svijj Zivot tfilitrovy
Sestivalec, pétilitrovy dvanactivalec s kompresorem, casem
dokonce i zakladni ctyrvalec. Nabidku rozsifil dokonce
populdrni pohon vsech kol.



rozdil od turba okamzité bez prodlevy vytva-
teji pod pravou nohou ¥idi¢e mocnou zbrar.
Jaguar reaguje krasné linedrné, neni zbrkly,
pfitom véemi smysly neustédle vnimate tu silu,
kterou mate ve své moci.

V Cistokrevné verzi se zadnim pohonem se
auto po pfidani plynu krasné vrti a ptipomi-
na tak, ze v zatickach, hlavné pak na vodé,
je potteba byt citlivy a pfesny. Tedy pokud se
cilené nehodlite oddavat driftam, které jsou
po vypnuti strdzné elektroniky pro F-type
naprostou samoztejmosti. Naposledy tedy
vytodime osmivélec k omezovadi, za mocného
tevu se sklouzneme bokem a p#isté? P¥isté uz
jen tise, elektricky...

Definitivni te¢kou za spalovacimi sportaky
a v podstaté i vSemi jaguary bude pro p#isti
rok pldnovana limitovand edice F-type ZP.
Design pouhych 150 exempla#a bude inspiro-
van vozy E-type Project ZP, které se ucastnily
24h Le Mans v $edesatych letech. Na dvefich
se objevi ru¢né malovany bily kruh coby pod-
klad startovniho ¢isla, zakaznik si bude moci
vybrat mezi modrou a $edou karoserii. A to je
vse, pratelé benzinu. N

Auta z letosni edice F-type 75, oslavujici
tii ctvrteé stoleti sportovnich jaguard,
zdobi specialni logo.

ZAKLADNI UDAJE
Jaguar F-type Coupé P450 RWD
Kompresorem prepliiovany
benzinovy osmivalec 5,0 |
Vykon 331 kW (450 koni)

Tocivy moment 580 Nm
Pohon zadnich kel
Automaticka osmistupiiova prevodovka
Zrychleni 0-100 km/h 4,6 s
Maximalni rychlost 285 km/h
Zakladni cena 2 779 920 K¢

Eru modelu F-type a viech benzinovych jaguarii zakonéi pFisti rok 150 vozii F-type ZP v modré nebo Sedé barvé.
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