Podvozkova maugie

Audi RS 4 Avant competition plus

Obvykle ¢im vic za auto zaplatite, tim vic ma vybavy a vic véci déla za vas. U Audi si nové miZete
pfiplatit skoro tfi sta osmdesat tisic za to, aby vam z ostrého RS 4 vyoperovali osm kilo tlumicich hmot,
sebrali elektricke ovladani sedacek a nastaveni tlumicd jste museli délat po sundani kol rucné.

Pfesné tohle déla z paketu competition plus nesmirné zajimavou, a hlavné jedinecnou zalezitost.

TEXT JIRi BABORSKY  FOTO AUDI
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Audi RS 4 Avant je ukazkovy ptiklad sportaku na kazdy den.
Dokonaly univerzal s brutdlnim motorem, adekvatné pfitvrze-
nym podvozkem a soucasné komfortem i prakti¢nosti prémi-
ového rodinného kombiku. Milovnik otfepanych frazi by fekl
Jekyll & Hyde a mél by pravdu.

RS 4 se historicky vyrabi pouze s karoserii kombi, u Audi tra-
di¢né zvané Avant, po jejiz bok se ¢asem postavilo odvozené kupé
RS 5. Aktualni generace pouzivaji dvakrat prepliiovany benzino-
vy $estivélec o objemu 2,9 litru vyladény na 450 koni a 600 Nm
ve spojeni s osmistupriovym automatem a pochopitelné nemu-
ze chybét pohon vsech kol quattro. Coby ozdoba celé modelové
tady A4 stoji RS 4 Avant v zékladni vybavé 2 437 900 K¢, pticemz
dlouhy seznam ptiplatkovych prvki a nejriznéjsich zuslechtuji-
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cich bali¢kt dava zdkaznikovi spoustu moznosti dotvotit si vz
k obrazu svému a ruku v ruce s tim cenovku dramaticky zvysit.

Naptiklad ucet za kombik, jehoz kli¢e mi lezi pti psani tohoto
textu vedle klavesnice, se vy$plhal na 3 352 800 K¢. Z pfiplatka
v tadech jednotek a desitek tisic napadné vyénivaji dvé poloz-
ky: karbon-keramické brzdy za 184 200 K¢ a paket RS compe-
tition plus s RS skotepinovymi sedadly za 378 700 K¢. Jejich
kombinace citelné posiluje sportovni ¢ast osobnosti RS 4, aniz
by se to oviem jakkoliv dotklo té luxusni. S akénim paketem
navic ptichazi na trh néco, co svét sériové vyrabénych aut snad
jesté nevidél. Ale postupné...

Audi si bylo védomo, Ze technicky potencidl RS 4 nebyl ve
standardni specifikaci zcela vycerpan a ze &ast zdkaznika by

Kromé obrich kol a nasavacich
otvori poznate dravou RS 4 podle
rozsifenych blatniku.
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Soucasti ostrého paketu jsou cerné dekorativni prvky
a specialné naladéna, jak jinak nez cerna, vyfukova soustava.
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ZAKLADNI UDAJE
Audi RS 4 Avant competition plus
Dvakrat prepliiovany benzinovy Sestivalec 2,9 |
Celkovy vykon 331 kW (450 koni)
Tocivy moment 600 Nm
Pohon vSech kol
Automaticka osmistupiiova prevodovka
Zrychleni 0-100 km/h 3,9 s
Maximalni rychlost 290 km/h
Zé&kladni cena 2 437 900 K¢

vyuZiti této rezervy ocenila. InZeny#i sportovni divize proto
namichali pakety RS competition a RS competition plus.

Ten zakladni v cené 233 900 K¢ ptid4 do vybavy vozu mimo
jiné ¢ernd dvacetipalcovi kola, ¢erné doplrky karoserie, inteli-
gentni Matrix LED svétlomety, specidlni ¢alounéni interiéru,
zvedne maximélni rychlost na 290 km/h a ptitvrdi muziku
novym, specidlné navrzenym vyfukovym systémem s matné
¢ernymi koncovkami. O 26 000 K¢ drazsi verze paketu ptiha-
zuje jesté skotepinové predni sedacky, které p¥i nastupovani
oblazi o¢i a po usednuti vas dokonale obejmou a nechaji srist
s autem. Po sporticku se nastavuji hezky manualnég, na luxus
servomotoru protentokrit zapomerime.

O troven vys$ pak stoji nami zkougeny paket RS competition
plus za 352 700 K¢, respektive 378 700 K¢ s témi tchvatnymi
seslemi. Nejspi§ pfemyslite, co mohlo cenovku vysttelit o dal-
sich skoro sto dvacet tisic? Je to kombinace dynamického fize-
ni s proménnym pfevodem, sportovniho diferencialu pohanéci
soustavy quattro a pfedev$im pak nevidany sportovni podvo-
zek RS PRO s mechanickym nastavenim tlumiéa!

Doba veli vie zjednodusovat a zrychlovat. Kdyz si chcete
u modernich aut preladit podvozek, jednoduse kliknete na iko-
nu a tlumi¢e zméknou nebo ztvrdnou podle p¥ani. Tuto vymoze-
nost najdete samoziejmé i u audi. Ne tak ale u RS 4 s fajngmek-
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- Luxusni interiér

nemiize chybét ani
nejostiejsi verzi

Audi A4, s paketem
competition je ale
méné akusticky
izolovany od motoru.
Efektni a skvélé
skorepinové sedacky
Ize k paketiim
competition poridit
za 26 000 K¢.
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rovskym balitkem competition plus. Tady jste si totiz p¥iplatili
za podvozek ze zavodni fide. Jeho tovarni nastaveni je o 10 mi-
limetra niz$i nez u bézné RS 4 a ptipravené poslouzit v $irokém

spektru situaci. Chcete usadit auto o dalsich 10 mm niz? Pak se
prevle¢te do montérek, nasadte rukavice, sundejte kola a vybal-
te z thledné krabicky specidlni klice, s jejichz pomoci zménite
svétlou vysku auta. Prejete si poladit kompresi a odskok tlu-
mi¢t? Zadny problém, i k tomu jste od Audi dostali specialni
udélatko. Kdo trochu déld do aut, vi, Ze kazdy zdvodni okruh
vyzaduje jiné nastaveni podvozku, a tady mate p#ileZitost vypa-
dat na okruhovych dnech jako nejvétsi borec.

Asi se shodneme na tom, Ze takovou zalezitost bézny smrtel-
nik cestujici mezi domovem, $kolni druzinou a kancelati sotva
vyuzije. Nicméné v automobilové branzi nem4 plné nastavitel-
ny zavodni podvozek u produkénich modeltt obdoby a kuraz
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Mezi nejvétsi atrakce Audi RS 4 patfi pfiplatkové
karbon-keramické brzdy. Ty se prosté musi zazit...

Audi stoji za velky potlesk. Navic s poradnym ptidavkem, pro-
toZe vysledny jizdni projev RS 4 je neskute¢ny.

Naprosto zapomente na zazité kligé, Ze sportovni auto je tvrdé
jak prkno a neda se s nim jezdit. Hlavné lidovéjsi znacky tak do-
nedavna ostré verze svych model opravdu vytvérely. K silnému
motoru daly velka kola a nepouzitelné tvrdy podvozek a sportak
byl na svété. Audi, o némsz se bavime, je tplné jiny p#ibéh.

Sevteni skofepinovymi sedackami vnimame celym télem ska-
lopevnost celého auta, kazdy jeho pohyb a nerovnost. Ale o né-
jakém nekomfortu nemuze byt fe¢. Obrovska kola se drzi asfaltu
jako klistata, dokonale kopiruji povrch a s nepochopitelnou nob-
rodinny kombik proménil v motokaru, kterou mazete ¥idit s mi-
limetrovou pfesnosti, na rozbité okresce zase fenomenalni pod-
vozek vyvolava dojem rallyového specialu, se kterym to mizete
$tipat hlava nehlava a potad mate nad autem absolutni kontrolu.

Razance, s jakou vas Sestivalec vystfeli z mista na stovku, ze
stovky na dvé sté a pak jak smysla zbaveny tdhne na dohled
tfem stlm, je opojna, jesté vétsim zazitkem je ovSem zpétny
proces — zpomalovani s karbon-keramickymi brzdami. Jedna
véc je, Ze nejdou utahat, druha pak, ze vam pti kazdém za-
lapnuti pedalu do podlahy vytlaéi oci z dalka.

Do toho siladény vyfuk pti pfefazeni tu odplivne, tu zaprska,
tam zabubla. Jeho hluboké dunéni vnimame o poznani vic diky
ubrani osmi kil tlumicich hmot mezi motorem a interiérem, po-
¥ad tu ale zlstalo dost izolace na to, abyste po pfepnuti auta
do komfortniho médu cestovali v naprostém tichu a pohodli.
Aikdyz se tentokrat stisk knofliku s jizdnimi médy nepropisuje
do nastaveni podvozku, ten zUstava i po zvolnéni tempa skvost-
nou ozdobou tohoto vyjimeéného pocinu. N



