gKODA SLAVi VYROBNI JuBILEUM

Spole¢nost Skoda Auto dnes ve svém
hlavnim vyrobnim zavodé v Mladé
Boleslavi vyrobila 2 500 000. mo-

tor fady EA211. Automobilka tyto
motory vyrdbi od konce roku 2012
jak pro vozy znacky Skoda, tak
1 pro dalsi vozy znacek koncernu
Volkswagen. Tradice vyroby motori
v hlavnim vyrobnim zdvodé Skoda
Auto zacala v roce 1899, kdy za-
kladatelé podniku Viclav Klement
a Véclav Laurin vyrobili sviij prvni
motocyklovy motor. Mas

« Skoda Auto vyrdbi ve svém hlavnim
vyrobnim zdvodé v Mladé Boleslavi ctyri
typy motorii fady EA211 o zdvihovém ob-
jemu od 1,0 do 1,6 litru. AktudlIné tu 900
zamestnancil vyrdbi 2400 motoril denné.

5 HvizD PRO RENAULT cLio

Patd generace ikonického Clia,
kterd bude brzy uvedena na trh,
je jednim z nejbezpecnéjsich aut
testovanych organizaci Euro NCAP.
Jde uz o 22. vliz Skupiny Renault,
ktery dosdhl na maximdlni pocet
péti hvézdicek. Bestseller Skupiny
Renault byl testovdn podle novych
zpfisnénych pravidel pro rok 2018.
Nové Clio stoji na zcela nové plat-
formé Aliance CMF-B, tézi tak z op-
timalizované konstrukce karoserie,
prepracovanych sedadel a zdmkii
bezpecnostnich pdsti navrZzenych
pro optimdlni podporu vSech ces-
tujicich, nezavisle na télesné vysce

nebo umisténi v auté s pyrotechnic-
kymi pfedpinaci a omezovaci tahu.
Renault poskytuje technologii Fi-
x4sure pro zabrdnéni podjeti pod
bezpecnostnim pdsem. Mas
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ZBYTECNE SEKUNDARNI
porravNi NEHODY

Jednim z nejcastéjsich divoda ne-
hod na silnicich je nepozornost fi-
dicd, ktera stoji za téméf pétinou
vSech havidrii. Cdst z nich pfitom
tvofi prdvé takzvané sekunddrni
autonehody. Timto pojmem se od-
borné oznacuji situace, kdy jedna
havdrie nastane v dtisledku jiné ne-
hody v jejim bezprostiednim okoli.
Typicky jde o srazku s odstavenym
nebo poskozenym vozidlem, ale
také hromadné bouracky. Jejich
pricinou jsou vétSinou zbytecné
chyby ridiéd, ktefi se nevénuji fi-
zeni nebo neznaji spravny postup
pfi feSeni problémovych situaci
u vlastniho vozu. Casté jsou napii-
klad nehody, které zpusobi fidici
sledujici nehodu v protijedoucim
pruhu. Roc¢né pfi nich zahyne
v praméru 23 osob a dalsich 80 je

téZce zranéno. Nejcastéji je na viné
nedostatecnd znalost bezpecénost-
nich postupti u ucastniki silni¢ni-
ho provozu. Do definice sekunddrni
nehod, ke kterym dojde na ddlnici
a silnicich 1. tridy, spadd vice nez
1000 nehod za rok. Za poslednich
7 let to bylo 7400 havdrii. Z toho
bylo 4300 bez zranéni, pfibliz-
né 2350 s lehkym zranénim, 560
s téZkym zranénim a bezmadla 170
nehod s tmrtim. Pokud bychom
piipocitali i nehody, které nefesi
PCR, odhaduje se pocet téchto ne-
hod aZ na trojndsobek. Ceskd kan-
celdr pojistiteli proto spustila no-
vou komunikacni kampan, kterou
chce upozornit na problematiku
sekunddrnich nehod a zopakovat
ty nejdilezitéjsi kroky pfi nehodé
nebo poruse. Mas

OPEL PREDSTAVIL 4. GENERACI
OBLIBENEHO MPV OPEL ZAFIRA

Zafira Life, jak se tato verze jmenu-
je, je uplné jind nez doposud a pro
mnohé pfiznivce tohoto vozu bude
velkym prekvapenim. Viiz byl totiz
kompletné piepracovdn a Zafira se
tak vice podoba vétsimu Opel Viva-
ro. Nechybi tu tedy posuvné elektric-
ké dvefe, komfortni koZend otocna
sedadla pro rodinné ¢i business po-
sezeni a spousta prostoru. Némeckd
automobilka bude Zafiru Life nabi-
zet ve tfech délkdch: ,,Small“ o dél-

ce 4,60m, ,Medium“ o délce 4,95m
a ,Large” o délce 5,30 m. Pficemz
krdtkd verze ,,S“ je dokonce o 10cm
krats$i nez soucasnd Zafira. VSechny
verze budou mit pIné variabilni in-
teriér s moZnosti aZ devét sedadel.
Opel Zafira Life, ktery by se mél zacit
proddvat v CR na sklonku 1éta, za-
hrnuje nejmoderné;jsi turbodiesely
o objemu 1,51 a 2,01, vyhovujici
emisni normé Euro 6d. Cena vozu
zatim neni zndma. RS

CITROEN SLAVi

SN Fae A

Letos je tomu neuvéfitelnych 100 let,
kdy André Citroén vyrobil prvni au-
tomobil Citroén Type A-10 a do 10 let
se jeho spolecnost stala evropskym lid-
rem. Na této vitézné viné jede Citroén
i letos a v Evropé dosdhl nejvétsiho
riistu a posunul se v prodejich na 7.
misto. I v Ceské republice md Citroén
za sebou 1ispésny start a za 4 mésice
francouzskd znacka prodala celkem
2729 osobnich a lehkych uZitkovych
automobilii, coZ ji navzdory poklesu
trhu mezirocné posunulo na 10. misto.
Skvéle se dati jak segmentu minivozii
Citroén C1, tak v prodejich oblibeného
Berlinga.

Jak se v leto$nim roce bude Citroé-
nu dafit i po zbytek roku, nevime,
ale urcité vime, Ze cely rok

bude slavit své sté vyro-
¢i. Nejvétsi oslavy se
samoziejmé pldnuji
ve Francii, kde probéh-
ne nékolik akci nejen
pro pfiznivce znacky.
Mimo jiné nocni vyklizeni

jedné z patizskych ulic a ranni pfi-
staveni 100 veterdnt chronologic-
ky sefazenych. Vyvrcholenim oslav
bude ,Rassemblement du Siécle®
(Setkdni stoleti), iniciované sbéra-
teli znacky, od 19. do 21. cervence
testovacim okruhu Ferté-Vidame.
Zde se ocekdvd ucast 5000 veterdn-
skych vozi a 60 000 ndvstévnika.

Stejné jako v prodejich tak i zde
Ceské zastoupeni nezuistavd poza-
du a u prodejcti v CR jiz jsou k vi-
déni veterdnské vozy pfipominajici
historii znacky. Pro zdjemce o nové
vozy je pfipravena limitovand edi-
ce vozi Origins, kterd se odliSuje
bronzovymi prvky v exteriéru a in-
teriéru a logem Origins na kapoté.
Jedna se pouze o 100 vozu sloZe-
nych z vozi C3, C3 Aircross a C4
Cactus. Na vrchol oslav, jehoZ mald
ochutndvka byla k vidéni na vy-
stavé Legendy 2019, si musime
pockat do 7. zafi 2019. Pravé tento
den odstartuje Citroén velkolepou
narozeninovou oslavu na Vystavisti
v prazskych Letnanech. Zde chce Ci-
troén ukdzat navstévniktim
krdsné historické vozy
a predstavit celou his-
torii znacky Citroén.
Akce je jak pro Sirokou
vefejnost, tak i fanous-
ky znacky a obchodni
partnery, koncesiondfe a je-

jich VIP zdkazniky. Pripraven bude
atraktivni program pokryvajici
historii, soucasnost a budoucnost
znacky. Citroén pocitd, Ze oslav se
Gcastni aZ 15 000 osob. Pro sbératele
pripravila znacka sbératelské edice
ddrkovych predméti a kniznich pu-
blikaci, které 1ze objednat na www,
stoletcitroen.cz Text: RS

PRAZANE MOHOU SDILET STOVKU AUT

Italskd spolecnost Anytime car-
sharing zacala nabizet sdileni aut
v Praze. PraZzané mohou vyuZivat
100 hybridnich voz Toyota Yaris
s automatickou pfevodovkou. Pocet
nabizenych vozii viak dle spolec¢-
nosti jesté poroste. Diky jednodu-
ché mobilni aplikaci z Apple Store
nebo Google Play se Ize rychle a jed-
noduse zaregistrovat. Ceny za mi-
nutu pouZiti vozidla se pohybuji
v rozmezi od 1,99K¢ az po 5,99Kc.
Minutovd sazba jiz zahrnuje volné
kilometry, stejné jako benzin, myti,
dédlni¢ni zndmku nebo pojisténi

vozu. Souddsti je také bezplatné
parkovdni v modrych a fialovych
z6ndch v Praze. Platba se uskutec-
ni automaticky po ukonceni pro-
ndjmu z pripojené platebni karty.
Kromé ceny za minutu uzivatel nic
dalsiho neplati. Cesty pak muzete
podnikat po celé CR a auto nakonec
nechat kdekoli v Praze. Anytime je
jednim z nejvétSich poskytovateh"l
sdileni vozidel na svété a prvnim
nadndrodnim hrd¢em, ktery pfi-
chazi do Ceska. V Ceské republice
pldnuje v ptiStich letech investovat
az 30 miliond eur. Mas
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HY“NDAI i30 FASTBACK N

V minulém Metro motoru jsme
vds sezndmili s faméznimi zdzitky
s modelem i30 Fastback N na okru-
hu v Sosnové, kde novinka jasné do-
kdzala své sportovni ambice a DNA
motorsportu. Nyni se ndm tato no-
vinka dostala i k tydennimu testo-
vani. Tentokrdt se vSak zaméfime
spiSe na jeho prakti¢nost. Vzdyt na-
vzdory svym sportovnim ambicim

bude v redlném Zivoté slouZit vétsi-
nu ¢asu jako bézné auto. Predchtid-
ce fastbacku N v podobé klasického
hatchbacku s oznacenim ,,N“ vstu-
poval na trh se sloganem ,, Mimordd-
né potéseni z jizdy pro kazdého“.
S timto heslem vstoupil do historie
prvni vysokovykonny model od Hy-
undai na cesky trh. A jeho tukolem
bylo maximdlni potéSeni z jizdy

v kazdodennim provozu na silni-
cichina zdvodnim okruhu.
A stejné jako Fastback

dvé chromované koncovky vyfukd
a vyrazny zadni spoiler s inte-
grovanym difuzorem. Cel-

N vznikl v Namyan-
gu, v globdlnim
vyzkumném
a vyvojovém
stfedisku v Ko-
reji, a byl tes-
tovdn na Niir-
burgringu,
jednom
Znejndrocneéj-
$ich zdvodnich
okruhti na své-
té. Oba modely
maji spolecny vy-
konny pfeplnovany
motor 2,0 T-GDI, ktery
poskytuje nejvyssi vykon

az 275 Kk, ktery je nabizen ve dvou
vykonovych variantdch: standardni
verze poskytuje vykon 250 k, zatim-
co testovand verze Performance je
vyladéna na 275 k. Jeho hnaci sila je
prendSena na predni kola prostied-
nictvim Sestistupniové mechanické
prevodovky. Hyundai i30 N absolvo-
val v rdmci testdl odolnosti a spoleh-
livosti 10 000 km na zndmé Severni
smycce Niirburgringu. Model i30 N
a Fastback N jsou odpovédi spolec-
nosti Hyundai Motor na rostouci po-
ptavku zdkaznikd po sportovnich
modelech. Nutno podotknout, Ze
oba modely vznikly pod taktovkou
Alberta Biermanna, byvalého $éfa
sportovni divize M u BMW, ktery
vdechl divizi N to nejlepsi z motor-
sportu, coZ je na obou modelech
zretelné. A jiz prvni model spor-
tovni fady N ziskdval jedno ocenéni
za druhym.

Na prvni pohled se sportovné ladény
fastback od klasického modelu ni-
jak zdsadné nelisi. Sportovni ambi-
ce prozrazuji spiSe detaily v podobé
predni listy se specifickou mfizkou
chladice s vyraznymi vzduchovymi
kandly pro lepsi chlazeni, doplné-
nou o logo N. Sportovni charakter
také zvyraznuje nendpadnd Cervend
liSta na spodni strané ndrazniku. Pii
pohledu zezadu je vSak sportovni
duch naprosto jasny a prozrazuji ho

/

kovy sportovni vzhled
umocnuji 19“ kola
s nizkym profilem
pneumatik. Inte-
riérové detaily
jako boc¢ni prahy,
koberecky, spor-
tovni sedadla,
volant a Tadici
pdka jsou zdi-
raznény motivem
N.
Standardni verze
& disponuje systémem
rozdélovani tocivého
momentu mezi jednotlivd
predni kola pomoci brzdovych
zdsaht, zatimco verze Performance
o vykonu 275 k disponuje elektro-
nicky fizenym mechanickym samo-
svornym diferencidlem e-LSD, vétsi-
mi kotoucovymi brzdami s aktivni
variabilni vyfukovou soustavou. Po-
kud zrovna netouZite po sportovni
jizdé, md tidi¢ na vybér z péti jizd-
nich rezima Eco, Normal, Sport, N
a N Custom. Prdvé v nastaveni téch-
to rezimi je kouzlo vSestrannosti
a prakti¢nosti. Prosté kdyz vezete
déti do Skoly, jen pfepnete na rezim
Normal a systém upravi charakte-
ristiku vozu z nespoutaného ddbla
na zcela civilni osobni viiz. Motor
prestane bublat a burdcet, tlumice
znatelné zméknou a zmizi i fize-
ni a vyrovndvani otdcek. O tom,
Ze sedite ve sportovnim voze, vds
informuje snad jen tachometr kali-
brovany na 300 km/h. Svou prakti¢-
nost model Fastback dokazuje také
velkym zavazadlovym prostorem.
Ten v zdkladnim provedeni nabid-
ne nemalych 4501 a se sklopenymi
sedadly pak 13511, v piipadé verze
Performance se sportovni vyztuhou
pak 4361 a 13371. Novinku muzZete
mit jiz za 779 990K¢, urcité vsak
doporucujeme pfiplatit si pouhych
20 000K¢ za silnéjsi a vyrazné spor-
tovnéjsi verzi Performance.
Text: Martin Stérba
Foto: Adam Rezek
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AUTO DO ZASUVKY?

Casto se mi stdvd, Ze se dostanu do dis-
kuse na téma elektricky pohon versus
Klasika diesel ¢i benzin. AC jsem vel-
kym zastdncem témér vymirajicich
prostornych vozii MPV s dieselovym
motorem, jsem vZdy velkym oponen-
tem a tvrdim, Ze elektrika md budouc-
nost. Skoro kazdd automobilka jiZ dnes
md nebo pFipravuje svilj elektromobil.
My jsme si vSak piijcili nejproddvanéjsi
elektromobil na svété Nissan Leaf. Viiz
s nejdelsi tradici, nesouci ocenéni Své-
tové ekologické auto roku 2018, kieré
ndsledné ziskal viiz i v Ceské republice.
My mdme k dispozici jiZ druhou gene-
raci Nissan Leaf, které se po lotiském
uvedeni na trh jen v Evropé prodalo
vice nez 37 000ks.

Pokud prvni generaci byl vycitdn
zbytecné extravagantni vzhled, dru-
hé generaci neni po této strance co
vytknout. Pravé naopak, novy Leaf se
povedl amtiZe se plnohodnotné fadit
mezi moderni vozy nejen po strance
pohonu. Vnasem pfipadé byl skvély
design vozu podtrzen bilou perleto-
vou barvou v kombinaci s cernymi
sloupky a cernou stfechou. Na jizdu
snovym Leafem jsem se vyloZené té-

Sil a to az tak, Ze jsem zmatkoval pii
startovdni vozu. Prosté presednuti
z klasiky do elektromobilu je néco
jiného, a tak jsem nékolikrdt bezrad-
né tiskl start, neZ mi doslo, Ze motor
prosté neusly$im. Kdyz jsem tedy po-

Nova asistencni karta KIA s mag-
netickym pruhem, funguje i jako
platebni karta v siti vice nez 2 000
Cerpacich stanic s termindly CCS.
Zékaznici nové registrovanych vozl
tak pfi platbé s touto kartou ziskaji
slevu 0,40 K¢ na kazdy litr paliva. Kar-
ta je soudasti sluzby KIA ASISTENCE
7, kterd je k dispozici zdarma az 7 let
(omezeni na 300 tisic km) s pod-

-—

KIA asistencni karta,

nové vyhody a sleva na pohonné hmoty

minkou pravidelnych navstév auto-
rizovaného servisu KIA. Asistencni
sluzba navic umoziuje zakaznikiim
v pfipadé poruchy nebo nehody
po dobu az 4 dnid zapUjc¢eni ndhrad-
niho vozidla, pfip. ubytovéni v hote-
lu. KIA ASISTENCE 7 myslii na pomoc
na cestach (vybita baterie, zabouch-
nuté klice,...) pro modely se spalo-
vacim i elektrickym pohonem.

POKUD JI MATE, TAK KLIDNE!

chopil, Ze chyba neni ve voze, ale
mezi sedadlem a volantem, mohl
jsem konecné vyrazit. Novd gene-
race vozu md k dispozici jiz silnéjsi
40kWh akumuldtor, slibujici dojezd
az 270km (model 2019 Nissan Leaf
e+ md akumuldtor 60 kWh, a tedy
dojezd az 385 km). Pfesto jelikoz
jezdim hodné, bdl jsem
se, jestli mi to bude
vychdzet a zda se
tydenni testo- £
vdni nestane
honic¢kou
ponabijecich
stanicich.
Tato nebla-
ha mys-
lenka vza-
la za své
ihned prvni
den, kdyz
jsem dorazil
vecCer domi

s dojezdem
60km a v klidu
v gardzi pripojil
vliz na svych 220 V.
Rdno jsem sice byl trochu
nervézni, ale viiz byl plné dobit a jd
tak védél, Ze si dalsi dny mohu jiz-
du doslova uzivat plnymi dousky.
Elektromobil se samoziejmé fidi
stejnym zptisobem jako kazdy jiny
viiz s automatickou pievodovkou,
rozdil je vSak v tom, Ze zde viiz po-
voleni peddlu plynu okamzité brzdi.
Jak intenzivné bude viiz brzdit, tedy
rekuperovat energii, zdleZi na tom,
jaky stupen zaradite. Radici ku-
Zelkou 1ze zvolit D, tedy klasicky
Drive, ktery moc odporu neklade,
nebo polohu B, tedy Brake, kde je
brzdéni, a tedy i dobijeni znatelné.
V obou téchto piipadech samoziej-
mé musite pouzivat i brzdovy pedal.
Novd generace Nissanu Leaf nabizi
jesté tlacitko e-Pedal, po zapnuti této
funkce je brzdéni pfi uvolnéni plynu
tak silné, Ze brzdovy peddl jiz neni
tireba pouzivat a viiz ovldddte pouze
jednim peddlem. Tato technologie,
diky které viiz dobiji, ndm byla nej-

vic pfi jizdé zpocdtku aZ nepiijem-
nd. Koncem tydne jsem ale pouzival
technologii e-Pedal stdle. Je to jen
o zvyku a naucent se tuto funkci po-
uzivat. O tom vlastné elektromobil
je, pokud se naucite viiz pouzivat,
nemusite se téméf viibec omezovat.
Jediné, co se vlastné u elektromo-
bilu stdle fesi, je dojezd
a s tim spojené nabi-
jeni. Urcité to neni

), o tom, Ze nesmi-
te ve voze topit
a pouzivat kli-
matizaci, jak
casto slycha-
vame. Zrov-
na u téchto
funkci je
rozdil nepa-
trny a vidite
ho na disple-
ji, kde je vse
prehledné zob-
razeno. Nejvic je
spotfeba zndt, po-
kud vyrazite na ddl-
nici a pfiddte plyn, ale
tak je to vzdy u vSech vozii.
Pokud budete jezdit po mésté, coz je
pro viiz naprosto idedlni, tak i kdyz
si budete uZivat skvélé akcelerace
a budete krdlem rozjezdd, bude spo-
tfeba okolo 16 kWh. Po tydennim
testovdni mohu fict, Ze pokud by-
dlite ve mésté nebo v okoli mésta,
mdte moznost vlastniho dobijeni
v gardZi nebo na zahradé, je pro
vds Nissan Leaf idedlem, se kterym
budete jezdit téméf zadarmo a jeSté
snulovymi emisemi. Celkovy dojezd
250km je plné dostacujici a jediné,
co se musite naucit, je planovat.
Pokud vecer viiz nenabijete a rdno
se necekané rozhodnete pro delsi
trasu, mdte problém. Pocet rychlo-
nabijecek, kde viiz dobijete z 20%
na 80% do hodiny, sice rychle roste,
ale nékde prosté nejsou. Tento pro-
blém se urcité ¢asem vytesi sdm, bo-
huZel druhy problém je stdle vysokd
cena startujici na 950 000K¢. .
Text a foto: RS
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VOLKSWAGEN T-CROSS - vstRic MLADI

Vyzkouseli jsme prakticky méstsky
crossover Volkswagen T-Cross. Tento
nejmladsi clen rodiny Volkswagen byl
neddvno ocenén péti hvézdami v re-
nomovanych testech bezpecnosti Euro
NCAP, ¢imz tento inovativni crossover
potvrdil, Ze spliiuje nejptisnéjsi poza-
davky v oblasti bezpecnosti. Nezdvisld
organizace udélila novému SUV v seg-
mentu malych vozii nejlepsi hodnoceni
ve vSech kategoriich.

Novinka technicky vychdzi z mo-
delu Polo, se kterym sdili stejny
rozvor i platformu MQB-AO stejné
jako s koncernovymi konkurenty —
Seat Arona nebo Skoda Kamigq. Pfi-
fouknuté Polo s chiidami je vSak se
svou délkou 4,11 m avy$kou 1,56 m
o0 54mm del$i a 0 138 mm vyssi nez
model Polo. Viiz na prvni pohled
zapada do rodiny Volkswagen a na-
vzdory némecké usedlosti se snazi
pisobit mladistvym a robustnéjsim
dojmem. Ze vSech stran z ného pii-
mo sdla energie. T-Cross chce prild-
kat zejména mladsi generaci, a tak
jsou jeho hlavnimi trumfy vyrazné
barvy a zajimavé moznosti indivi-
dualizace. Snadné nastupovdni vSak
urcité oceni i dffve narozeni. DalSim
velkym trumfem je dobré vyuZiti
dlouhého rozvoru (2,56 m), ¢imz
vznikl velkorysy pétimistny interiér
s velmi variabilnim uspordddnim.
Zadni sedadla jsou podélné posuv-
nd v rozsahu 14cm. Diky tomu 1ze
meénit zdkladni objem zavazad-
lového prostoru od 385 do 4551
Sklopenim zadnich opéradel tak
vznikne zcela rovnd loznd plocha
oobjemu az 12811. Posuvnd sedadla
jsou vsak spiSe jen marketingovym
tahem, protoZe v pfedni poloze se
na nich pohodlné neusadite, a tak
zavazadlovy prostor plné vyuZije-
te jen bez spolujezdcti na zadnich
sedadlech. Naopak pokud je lavice
v zadni poloze, je mista v druhé fadé
dostatek. Sedadla jsou pohodlnd,

libilo se ndm nejen jejich kvalitni
zpracovdni a pouzity materidl, ale
i jejich vzhled, stejné jako velmi
dobré bocni vedeni.

Tti designové pakety ,Black”, ,Ener-
getic” a ,Garden“ ddvaji prostor vasi
fantazii a nabidnou moznost odlisit
se. To ur¢ité oceni lidé zijici aktivnim
Zivotem, ktefi chtéji byt stejné jako
jejich viiz nezaménitelnymi. Model
T-Cross je pfedurcen pievazneé jizdé
do mésta, a tak si musi vystacit pou-
ze s pfednim pohonem, coZ je v da-

Volkswagen T-Cross.
Pro vSechno, ¢im jste.

Volkswagen T-Cross je pro kazdého, kdo

Tento vykonnéj$i motor je mozné
kombinovat i se 7stupnovym au-
tomatem DSG, a to jak ve vybavé
Life, tak i ve vybavé Style, coZ oceni
zejména Zeny. Casem nabidku roz-
§ifi vrcholny motor 1.5 TSI/110 kW
a turbodiesel 1.6 TDI o vykonu 70
kW. Co se tykd jizdy, neméli jsme
k novince témér zadné vyhrady,
motor jede pékné a je i dsporny.
Po okreskdch neni problém jezdit
za 5,51/100km a tydenni primér
jsme méli 6,81/ 100km, po mésté
jsme se pohybovali mezi 7 az 81
100Km. Libily se ndm i velmi pfesné
drdhy fazeni.

Podvozek je typicky koncernovy
avzhledem k tomu, Ze se u T-Crossu
nepredpoklddd nijak sportovni styl
jizdy, je naladén vice na komfortni
notu. Nejvice nds rozcilovalo, Ze
systémy Stop/Start a Line Assist se
po kaZzdém nastartovani znovu akti-
vovaly. Naopak jsme ocenili ostatni
systémy jako hliddni mrtvého thlu,

B : adaptivni tempomat, systém nouzo-
| {_K vého brzdéni Front Assist nebo

ném
seg-
mentu
standardem.
K dispozici jsme méli silnéjsi za-
Zehovy motor 1.0 TSI o vykonu
85 kW, tedy 115 koni, spojeny
s 6stupnovou manudlni prevodov-
kou a vy$$im stupném vybavy Style.

asistent vyparkovdni, ktery
nds hlidal pfi nepfehledném
couvdani z pficné fady. Velmi
ptrijemné bylo indukéni
bezkabelové nabijeni, pfi-
platkové ozvuceni od re-
nomované americké znac-
ky Beats s osmikandlovym
zesilovacem o vykonu 300
W a samostatnym subwo-
oferem v zavazadlovém
prostoru. Libilo se ndm také
umisténi dvou USB portill
jak pro pfedni, tak i pro zadni
fadu, stejné jako velkd a pte-
hlednd zrcatka nebo velké kapsy
v bocnich dvefich, které pojmou
i 1,51 lahev. Design interiéru skvéle
doplnoval plné digitdlni Active Info
Display. Model T-Cross miiZete mit
v zdkladni verzi Life za 437 900Kc.
Text: Martin Stérba
Foto: Adam Rezek

Autorizovany prodejce Volkswagen
NH Car, s.r.o.
Chodecka 2341/2,

169 00 Praha 6,
tel.: 224 395 123,
www.nhcar.cz,

potrebuje vic, nez jedno auto. Nabizi kompaktni
design, dynamické jizdni vlastnosti a k tomu
flexibilni vnitFni prostor. Diky posuvné zadni
radeé sedadel a sklopnému sedadlu spolujezdce
zvladnete nalozit vSe, co potrebujete k praci

“ | i na své konicky.

Kombinovana spotireba a emise CO,
modelu T-Cross: 4,9-5,1 /100 km,
111-115 g/km. Vyobrazeny model miize
obsahovat prvky priplatkové vybavy.

®

Volkswagen

e-mail: vw@nhcar.cz
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SEAT MINIMO

- BUDOUCNOST MESTSKE MOBILITY

Seat ucinil obrovsky krok v realizaci
své strategie v oblasti mikromobili-
ty pfredstavenim koncepcniho vozu
Seat Minimo6 na letoSnim veletrhu
Mobile World Congress. Vozidlo
Seat Minimé bylo vyvinuto jako
platforma ztélesniujici vizi spolec-
nosti Seat pro méstskou mobilitu
zitfka. Seat Minimé kombinuje to
nejlepsi ze dvou svéti: bezpecnost
a komfort osobniho automobilu

s agilitou a snadnym parkovdnim
motocyklu. Koncepc¢ni elektromo-
bil nabizi komfort dvéma osobdm.
Systém vyménnych akumuldtora
umoziuje nabijet vozidlo béhem
nékolika minut a poskytuje dojezd
vice nezZ 100 kilometrt. Vzhledem
k tomu, Ze tyto vozy nemuseji stdt
u nabijecich stojanti, umoznuje
tento inovativni systém sniZeni pro-
voznich ndkladd na sdileni vozidel
050%. Viiz s vnéjsi délkou 2,5 metru
avnéjsi Sitkou 1,2 metru zabird plo-
chu pouhych 3,1 m2. Tim se vyrazné
snizi ekologickd zdtéz ve méstech.
Na zdkladé spoluprdce spolecnosti
Seat a Android Auto vzniklo feSeni
pro naprosto plynulou, intuitivni
konektivitu. UzZivatel mtZe snad-
no vytizovat telefonni hovory, ¢ist
textové zprdvy a odpovidat na né
a pouzivat podporované aplikace
pro navigaci, multimedidlni funk-
ce a komunikaci na displeji vozi-
dla. Seat byl po uvedeni elektrické
kolobézky eXS powered by Segway
a svétové premiéfe koncepcniho
vozu Seat Minimo vybrdn v rdmci
koncernu Volkswagen jako vedouci
znacka, kterd definuje strategii a na-
bizi produkty zaméfené na mést-
skou mikromobilitu. Seat ozndmil,
Ze vybuduje vlastni softwarovou
spolecnost, ktera posili daspésnou
sit softwarovych vyvojovych center
oddéleni IT koncernu Volkswagen.

Mas

MISTO NAFTY

Biopalivo druhé generace z dfevni
Stépky predstavili védci z Litvinova.
Spolec¢nost Unipetrol vyzkumné
vzdéldvaci centrum, a.s., (UniCRE)
predstavila biopalivo druhé gene-
race z odpadni biomasy a provedla
testovaci jizdy vozidel pohdnénych
timto biopalivem. Prdvé biopaliva
z dfevni §tépky, ale také tfeba z pi-
lin, sldmy nebo fas mohou byt jako
bioslozka druhé generace v blizké
budoucnosti pfimichdvdna do po-
honnych hmot za tcelem plnéni
stdle pfisnéjSich emisnich norem
stanovenych Evropskou unii. Pre-
zentované findlni biopalivo vznika
v laboratofich UniCRE v Chempar-
ku Zdluzi u Litvinova v rdmci ino-
vacniho projektu COMSYN v mezi-
ndrodnim unijnim programu pro
vyzkum a inovace — HORIZON 2020.
Po skonceni dvouleté testovaci fdze
dnes zdstupci UniCRE a dalsich spo-
lupracujicich organizaci predvedli,
Ze vyrobené biopalivo z dfevni
Stépky nemusi slouZit jen k pfimi-
chdvani, ale vozidlo se vznétovym
motorem miiZe jezdit Cisté na toto
nové biopalivo. Na rozdil od soucas-
ného metylesteru fepkového oleje
navic nehrozi poskozovani motoru
vozidla. Na vyrobu jedné nddrze
biopaliva druhé generace (401) je
potieba 1 m3 dfevni Stépky, ta je
pritom odpadem pfi zpracovani
dfeva. Mas

NETREBA SE
LITRU BAT

# -

Na konci lotiského roku jsme vyzkou-
Seli omlazené Suzuki Vitara v nadu-
pané verzi Premium s pohonem vsech
kol, systémem AllGrip a ctyrvdlcovym
motorem 1,4 BoosterJet (140 k), nyni
mdme k dispozici druhou stranu min-
ce, tedy Vitaru v dvoukolovém prove-
deni s litrovym tiivdlcem 1.0 Booster-
Jet (110 k).

Modernizovand Vitara loni na pod-
zim osvéZila sviij vzhled a pfinesla
modernéjsi bezpec¢nostni techno-
logie a asistencni systémy. V rdmci
novych emisnich limit v nabidce
skoncila atmosférickd Sestndcti-
stovka a nové se Vitara zacala na-
bizet vyhradné s preplinovanymi
zdZehovymi motory. Omlazend
Vitara nové zahrnuje systém roz-
pozndni dopravnich znacek, sledo-
vani mrtvého thlu nebo sledovdni
pohybu za vozem. Nechybi ani
novy barevny informacni displej
s prehlednéjsi grafikou a vétSim
mnozstvim zobrazovanych ddaji
a systém nouzového brzdéni DSBS
je od zdkladu prepracovany. ZdZeho-
vy motor 1.0 BoosterJet je vybaven
stejné jako silnéjsi 1.4 BoosterJet
primym vstfikovanim paliva a tur-
bodmychadlem. Diky tomu dosa-
huje vysokého vykonu a to¢ivého
momentu 170 (Nm/ot.) pfi nizkych
otdckdch 2000-3500. Vykonoveé je
vsak tento nizkoobjemovy motor
na drovni atmosférického motoru
oobjemu 1,8 litru. Systém pfimého
vstfikovani benzinu navic snizuje
teplotu ve vdlcich, coZ vede k tcin-

néjSimu spalovdni a nizsi spotiebé
paliva. Tento motor nds doslova na-
dchl jiz u modelu swift, do kterého
ndm skvéle pasoval. Popravdé ani
ve Vitafe nds nijak nezklamal, na-
opak nds utvrdil v nasem ndzoru,
Ze je to aktudlné nejlepsi litrovy
tiivdlec na trhu a nejen se swiftem,
ale i s Vitarou jede parddné. Samo-
zfejme silngjsi motor 1.4 Booster]et
mad kultivovanéjsi chod, vyraznéjsi
akceleraci a oproti tfivdlci absolut-
né tichy chod, litrovy BoosterJet md
vsak o néco nizsi spotiebu a tim pa-
dem i o néco vyssi dojezd a je lev-
néjsi, piesné drdhy fazeni maji obé
motorizace. Porovndme-li obé mo-
torizace ve stejné vybavé Premium
s pohonem 4x2, je rozdil rovnych
26 000K¢, v pripadé zdkladni vyba-
vy 1.0 Comfort versus 1.4 Premium
je rozdil znatelnych 63 000K¢. Sil-
néjs$i motorizace md vSak vyhodu
v Sestistupnové manudlni pievo-
dovce, zatimco litr je vZdy spojen
s pétistupiiovym manudlem. Suzuki
Vitara jako jediné kompaktni SUV
nabizi moZnost volby pohonu vSech
kol nebo automatické prevodovky
ve spojeni s libovolnou pohonnou
jednotkou, a tak neni problém zvo-
lit automat nebo pohon 4x4 i s mo-
torem 1.0 BoosterJet. Ze vSech stran
slySim, Ze litrové tfivdlce nekupo-
vat, nikdo mi vSak az na chraplavy
zvuk jeSté nevysvétlil proc. Suverén-
né nejzddanéjsi model automobilky
Suzuki miZete mit jiz za 393 900Kc.
Text: Martin Stérba

Foto: Metro archiv



