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fmistny luxusni
rezimem a schopnosti
i rozhodné zaslouzi.
yrobit nejrychlejsi auto s plénova
kluk. Svéd Christian vo e
kou. Na rozdil od mnoha tnich jej
neopustila ani v dospél vit isponoval
nym intelektem, odvahou a v nepo
firmu zalozil v roce 1994, kdyz mu b
pozdéji predstavil prototyp superspo
findlni podobu a na Zenevském autosalon
ptedaval prvni produkéni Koenigsegg CC8

tyz rok vyrobil dalsi ¢tyti auta. ” ——
Od zacatku meél Christian gy nejvyssi ambice ' ) —

2005 naplnil jeho model CCR, kdyz stanovil ni —

kord sériové vyrabéného vozu — n:akém o) :

namétili 388,87 km/h. Radest viak vydrzela je e

zezla ujal dlouho odkladany projekt koncernu Vo Y
gatti Veyron. Ten nakonec zvladl jesté o 20 km/h vic
¢inem v podstaté zapocala pretahovand o post kréle «
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olilovany tFivalec -
ektromotory *»
0 kW (1700 koni)
t3500 Nm - \
izeni viech kol
aly prevod IRT——
100 km/h 1,9 s
st pres 400 km/h
300 kusu
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PFednim i zadnim cestujicim se dostava shodného komfortu,
na palubé nechybi wi-fi nebo chlazené i vyhiivané drzaky napoju.

Jako prvni model
znacky postrada
gemera zpétna

| zrcatka. Misto nich

kamery s vystupem
na dvé obrazovky
umisténé v rozich
palubni desky.

Koenigsegga ale pfestala hra na absolutné nejrychlejsiho bavit
a zhlédl se v jinych rychlostnich disciplinach. T¥eba ve sprintu
z klidu na tfi sta, ktery zvlddla jeho Agera R za 14,53 s. Nebo
v rozjezdu a zastaveni 0-300-0 km/h, coz svédsky bolid zvladl
béhem 21,19 sekundy. S kazdym dal$im modelem Koenigsegg
zlepsoval vlastni rekordy, ve sprintu na ¢tyti sta a opétovném
zastaveni deklasoval i starého soka Bugatti - tentokrat uz ale no-
véj$i model Chiron. Ten se koncem roku 2017 podatilo zaslapat
do zemé i novym rychlostnim maximem 446,97 km/h, pficemz
nasledny rozbor palubnich dat vozu ukazal, Ze v jeden okamzik
jel Koenigsegg Agera RS dokonce 457,94 km/h. Pied lety ztrace-
ny tran tak byl dobyt zpét.

Dodnes vyrobil Koenigsegg ptes 150 aut dvaceti riiznych modelt
a evolu¢nich verzi. Aktualné stavi osmdesatikusovou sérii kupé Re-
gera a 125 kust loni predstavené stihacky Jesko za vic nez Sedesat
miliont. KdyZz uz se zdalo, ze konstrukéni potencidl ambiciézniho
Svéda musi byt vycerpany, predstavila se gemera. Jméno slozené
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ze slov ge (d4t) a mera (vic) naznacuje, o co Koenigseggovi §lo. Dat
svétu vic nez jen nejrychlejsi hyperpsort. A tak stvofil étyfmistny
hyperpsort a zalozil s nim novou kategorii mega-GT. Koenigsegg
ale neni povrchni sbéra¢ senzaci, ktery by dozadu narval dvé nepo-
uzitelné neptistupné sesle a nechal se zapsat do déjin. K novému
projektu ptristoupil s peclivosti sobé vlastni a myslel na kazdy detail.

Na prvni pohled vypada gemera jako ostatni koenigseggy — ma
kapkovity kokpit, nizouckou siluetu a uhlazené tvary, v tomto
ptipadé inspirované Gplné prvnim vozem znacky, konceptem CC
z roku 1996.

Do auta se nastupuje pro znacku typickymi, vzhiru vyklopnymi
dvetmi, jejichz usporny mechanismus dovoluje pohodlné otevirani
i ve stisnénych prostorach. Jakmile gemera rozevte kridla, objevi
se iroka brana bez sttedového sloupku vedouci ke ¢tyfem plno-
hodnotnym sedadlm. Autor dila slibuje komfort bez kompromist
vSem (tyfem pasazérim. Kazdy z nich se maZe tésit na elektrické
nastavovani polohy, nabijeci USB konektory nebo dva drzaky népo-
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ji — jeden na studené a druhy na teplé piti. Vptedu i vzadu najdeme
dotykovou obrazovku multimedidlniho systému, na palubé nechy-
béji wi-fi hotspot, $pickova aparatura a klimatizace je pochopitelné
oddélena pro kazdou fadu sedadel zvlast. Gemera md byt zkratka
komfortnim autem pro kazdodenni pouziti, dokonce ma pod karo-
serii schované i t¥i odkladaci prostory pro zavazadla.

Pokud zatim nemite pocit, ze by ve Svédsku stvorili néco
zas az tak vyjimecného, pak vézte, Ze popisovany luxusni stroj
ma vykon 1,27 megawattu, tedy 1700 koni, a to¢ivy moment
3500 Nm. Je to tedy takovy k#izenec malé elektrarny a lokomoti-
vy. Na stovku se dostane béhem 1,9 sekundy, a i kdyz maximalka
jesté neni oficidlné stanovena, Koenigsegg slibuje 400 km/h a my
nemdame davod mu nevétit.

Celé to zni uz ted naprosto mimozemsky, jenze predstaveni
§védského génia jesté zdaleka nekonci. Kdo by cekal, ze Chris-
tian prosté vzal obrovsky uZrany motor a obalil jej luxusnim po-
zlatkem, ocividné sympatického Svéda nezna. On je totiz nejen
megaloman, ale také velky ekolog. Proto pro sva auta vynalezl
nejen extrémné vykonny, ale souc¢asné $etrny pohon.

Gemera je hybrid, kombinuje tedy spalovaci a elektricky motor.
V prvnim ptipadé jde o lehoucky dvoulitrovy t¥ivalec z vlastni dil-
ny. M4 dvé turbodmychadla, patentovanou konstrukci bez vacko-
vych htideli a nezavislé ovladani ventilti. Z né¢eho tak malého do-

kazal Koenigsegg vyktesat 600 koni a 600 Nm, coZ by samo o sobé
leckteré automobilce statilo jako pohon supersportu. V ptipadé
gemery jde ale pouze o prvni ¢lanek ¢ty¥élenného tymu. U kazdé-
ho zadniho kola totiz najdeme elektromotor s vykonem 500 koni
a toc¢ivym momentem 1000 Nm, htidel rozticejici pfedni kola
pak dostala vlastni elektrickou jednotku se 400 koniky a 500 Nm
a jako bonus onen $estisetkornovy dvoulitr. Sila téhle party sni se
neziskd prostym souctem, na to je hybridni hnaci fetézec p#ilis
komplikovany, takze spravného vysledku se nedopocitate. Vyrob-
ce to udélal za nas a do kolonky systémové parametry zapsal jiz
zminéné hodnoty 1700 koni a 3500 Nm, které se rozlévaji mezi
vSechna kola bez pfevodovky prostfednictvim patentovaného
stalého prevodu a diimyslné souhry jednotlivych agregata.

Aby Koenigsegg zduraznil své ekologické smysleni, navrhl
ttivalec ke spalovani metanolu, etanolu a jejich raznych smési,
barbar pak samoziejmé muze natankovat i klasicky benzin. Na
jeho zdsobu gemera ujede az 950 km, dalgich 50 km zvladne ryze
elektricky. Na proud muze auto svistét rychlosti az 300 km/h, ale
je jasné, ze p¥i takovém tempu zdsoba energie z malych baterek
zmizi d¥iv, nez feknete Koenigsegg.

Cena gemery zatim nebyla oficidlné stanovena, spekuluje se
o Castce pres dvacet miliont korun. Ale zase mate v cené Isofix

pro ukotveni détskych sedacek... N
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Trem neslysnym elektromotoriim déla spole¢nost maly dvoulitrovy tfivalec. O hudebni zazitek posadka
piesto neprijde, za zady ji koncertuje titanova vyfukova soustava od akustického maga Akrapovice.
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