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Omlazeny =%
Renault M

0d predstaveni prvniho Renaultu Megane uplynulo iZ 25 let jeho prvni generace
vstoupila na trh v roce 1995 a od té doby se téchto vozil na celém svété prodalo na
sedm milionil, nap¥c ctyfmi riiznymi generacemi. Renault Mégane je modelem
mnoha tvdfi a v soucasné dobé je k dispozici jako kompaktni hatchback, oblibené
kombi (Grandtour) nebo elegantni GrandCoupé. Model Mégane se tak postupné
proménil v kompletni fadu, kterd svou pestrou nabidkou uspokojuje Siroké spek-
trum zdkaznikil s riiznymi poZadavky. Ve své neddvné posledni modernizaci se
nové objevuje také plug-in hybridni technologie, se kterou novy Mégane E-TECH
Plug-in umozriuje dojezd ve 100% elektrickém reZimu aZ 65 kilometrii (dle WLTP

City).

Svoje skvélé renomé si vSak mo-
del Mégane ziskal zejména svy-
mi sportovné ladénymi vozy R.S.
Vzpomenime na rok 2019, kdy
limitovand série Mégane R.S.
TROPHY-R ziskala hned 3 prestiz-
ni ceny: Performance Car of the
Year - Top Gear, Sportovni viiz
roku - Echappement a Sportovni
viiz roku - Argus. Ve stejném roce
tato ,limitka“ pfekonala okruhovy
rekord na tiech Wjimeén}'fch okru-

zich: slavné Nordschleife, Spa-
-Francorchamps a Suzuka, coz jsou
presvédCivé argumenty souhry
preciznosti a vykonu této nejra-
dikdInéjsi verze. My jsme vyzkou-
Seli sportovné vzhlizZejici Mégane
Grandtour s vybavou R.S. Line,
kterd je ndhradou za dosavadni
variantu GT Line a je po vybavdch
Zen a Intens aktudlné tou nejvyba-
vené;jsi a nejsportovnéji vzhliZejici
verzi.

Omlazeny model nabidne Full LED
svétlomety, jiZ od prvni trovné
vybavy v ndmi zkouSené verzi R.S.
Line zaujme zejména ikonickym
prednim ndraznikem F1-Blade
z fady R.S. a zadnim ndraznikem
s chromovanou koncovkou vyfu-
ku. Celkovy vzhled podtrhuji 18”
kola Magny Cours s diamantovym
efektem. Interiér nds nejvice zau-
jal skvélymi sportovnimi sedadly
a sportovnim volantem potaZenym
perforovanou ktzi a sportovnimi
hlinikovymi peddly. Nejvice nds
vSak zajimal benzinovy motor 1.3
TCe, ktery je vybaven filtrem pev-
nych ¢dstic a je dostupny ve vyko-
novych variantdch 140 k a 160 k.
Ndm se k testovdni dostdvd Mégane
v siln&j$im provedeni s automatic-
kou dvouspojkovou prevodovkou
EDC se 7 rychlostmi, protoZe jsme
s timto motorem jiz jezdili, ne-

bah Jsme se, Ze by byl pro model
Mégane slaby. Naopak jsme védéli,
Ze 160 koni s vozem bude pékné hy-
bat, zejména v niZich a stfednich
otdckdch je motor opravdu pruzny
a skvéle si rozumi s automatem, ve
vysokych otdckdch uz trochu ztraci
dech, nicméné se nejednd o spor-
tovni viiz, ale jen o sportovné vzhli-
Zejici, takZe jsme s jeho vykonem
absolutné spokojeni. Zajimala nds
predevSim spotieba, kterd se po-
hybovala v rozmezi od 5 1 (lehkou
nohou okresky) do 8,5 litru (mésto),
ndS tydenni primeér se ustdlil na
7,41/100 km a to je pro danou mo-
torizaci ocekdvany vysledek. Novy
Renault Mégane muZeme mit za
akeni cenu 435 000 K¢, v rodinné
varianté Mégane Grandtour zac¢ind
akeni cena na 485 000 K¢. |
Text: Martin Stérba
Foto: Adam Rezek

hodovalo
v, Green N CAP

Hyundai Kona Electric obdrZelo
nejvyssi mozné hodnoceni od ne-
zdvislé organizace Green NCAP,
kterd sestavuje Zebficky vozidel
na zdkladé jejich energetické hos-
poddrnosti a emisi. Green NCAP
udélil malému SUV s vyhradné
elektrickym pohonem nejlepsi do-
sazitelné hodnoceni v podobé péti
hvézdicek.

Hodnoceni se urcuje podle tif in-
dexti - cisty vzduch, energetickd
hospoddrnost a emise skleniko-
vych plynd. Kazdy z nich pfitom
zahrnuje nékolik parametri. Kona
Electric ziskala jako vozidlo s nulo-

1 Kona

vymi emisemi nejvy$si hodnoceni
v kategoriich cisty vzduch a emise
sklenikovych plynt. OvSem mi-
motddné piisobivych vysledki do-
sdhla také v disciplin€é energetické
hospoddrnosti. Kona Electric je ve
skupiné 24 vozidel, hodnocenych
v roce 2020, jednim z dvou mo-
delt, které se mohou pochlubit
nejlepS$im moZnym pétihvézdic-
kovym hodnocenim. V roce 2019
udélila organizace Green NCAP
pét hvézdicek také vyhradné elek-
tricky pohdnéné verzi modelu
Hyundai IONIQ.
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115 let automobilu
7z Mladé Boleslavi

Skoda Auto si piipomind vyroci
115 let od zahdjeni vyroby osob-
nich automobild v Mladé Boleslavi.
Prvni viiz Laurin & Klement Voitu-
rette A se vefejnosti predstavil
na sklonku prosince 1905, prvni
model byl vyrobeny ve 44 kusech
a pohdnél ho kapalinou chlazeny
motor V2/55°, z 1005 cm® ddval
vykon 7 k (5,2 kW). Zdkladni cena
¢inila 3600 korun. Osvétleni, od-
délend sedadla ¢i stfecha byly za
priplatek, zdkaznici L&K mohli vo-

lit i mezi dfevénymi a (levnéjsimi)
drdtovymi koly. Jiz béhem roku
1906 ndsledovaly dalsi modely
s fadovymi dvou- a Ctyfvdlci, v roce
1907 dokonce luxusni osmivalcovy
viz typu FF. Béhem ndsledujicich
115 let predstavila tradicni Ceskd
znacka fadu dalSich vyznamnych
inovaci. Aktudlné produkuje deset
modelovych fad automobili. Jeho
nejmodernéjSim ndslednikem je
elektrickd SKODA ENYAQ iV.
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Op“é}zafgé, jak jej nezname

Tak jsem viceméné trochu zmateny. Minule jsme psali o piivodné uZitkovém pick-

-upu Opel Combo, ze kterého se v novém oznaceni Life stal skvély sedmimistny
osobni viiz pro velké rodiny. Ted mdme k testu vypiijceny oblibeny viiz Opel Zafira
Life, a pokud si nékdo mysli, Ze se stdle jednd o rodinny sedmimistny idedl, tak
tomu tak neni. Novd Zafira Life povyrostla na vilz, kam naloZite dvé ctyrclenné
rodiny, a jesté vdm ziistane jedno misto volné. CoZ znamend, Ze s vdmi miiZe vy-
razit i tchyné, coZ jiz nemusi byt vzdy tiplny idedl. KaZdopddné deveét uZ je pro
rodinu na bézné uzivani dost, ale samozrejmé pro cestovni ruch je na trhu nové
pohodiné luxusni MPV. My si vSak miiZeme styskat, Ze dalsi skvélé MPV zmizelo

z automobilového trhu.

Opel samozfejmé nezahodil 20
let aspéchi své Zafiry, a tak tuto
4. generaci s oznacenim Life nabi-

zi ve tfech délkach Small o délce
4,60 m, Medium o délce 4,95 m
a Large o délce 5,30 m. Small je

tak dokonce krat$i o 10 cm nez
souCasnd Zafira. Nicméné devét
sedadel je maximdlni moZnosti
u vSech tfi variant. Zafira Life je
totiZ maximdlné variabilni, a at jiz
zvolite krdtkou, ¢i dlouhou varian-
tu vozu, vZdy to bude ve spojeni
komfortu, nejmodernéj$iho info-
tainmentu, sofistikovanych asis-
tencnich systémud a maximdalniho
prostoru.

Neméli jsme moznost vyzkouSet
si verzi Small, ale jen mozZnost 9
mist v této kategorii je unikdtni.
Rozvor stfedni i nejdelSi varianty
je o 35 cm del$i nez small varian-
ta a 3,28 m nabidne nejen vétsi
prostor pro cestujici, ale u stfedni
verze objem az 4500 litrd. Nejza-
dangjsi vSak asi bude elegantni mi-
nibus ve verzi Large, ktery nabizi
nejvétsi variabilitu s moZnosti se-
dacek umisténych v kolejnic¢kdch,
kterd 1ze jednoduSe posouvat. Nej-
delsi verze Zafiry Life md i moz-
nost luxusu v provedeni ,Lounge*“
v podobé vyhfivanych sedadel
s masdzni funkci a ctyf dalSich
samostatnych kfesel s moZnosti
sedét proti sobé. Soucdsti vybavy
je i nastavitelny stolek s tiloZnym
prostorem. VSechny varianty vozu
maji k dispozici bo¢ni posuvné
dvefe pro snadné nastupovani

s moznosti elektrického pohonu
ovlddaného bezdotykové madvnu-
tim nohou pod ndraznikem.
PrestoZe se jednd oproti piedchozi
generaci vozu o pofdadnou zmé-
nu, i verze Life zistala tim mrSt-
nym MPV, které se skvéle ovlddd
i v méstském provozu, jen si to
chce trochu zvyknout na parkova-
ni v fadé. PrestoZe je z vozu diky
velkym oknim skvély vyhled,
i zde vSak ocenime panoramatic-
kou couvaci kameru systémem
¢idel v ndraznicich. Pro jeSté vétsi
bezpecnost je tu radarovy systém
s citlivosti chodci, ktery dokdze
aktivovat v piipadé potieby nou-
zové brzdéni do rychlosti 30 km/h.
Opel Zafira Life md v nabidce
nejmodernéjsi turbodiesely o ob-
jemu 2,0 CDTI o vykonech 106
a 130 kW. U prevodovek 1ze vo-
lit mezi 6stupnovym manudlem
u slabsi varianty a 8stupfiovou au-
tomatickou prevodovkou u 177k
verze. Kromé vznétovych motord,
spliujicich pfisnou emisni normu
Euro 6,3, je k dispozici i ve verze
s elektrickym pohonem Zafira-e
Life s elektromotorem o vykonu
100 kW.

Text: RS
Foto: archiv

SIMPLY CLEVER V CHODU CASU

Skrabka na led skryta ve vi¢ku nadrze,
destnik v bo¢nich dverich, odnimatel-
na svitilna po strané zavazadlového
prostoru nebo tfeba trychtyf integro-
vany v uzavéru nadrzky osttikovadu
celniho skla - dne$ni nenapadné
pomocniky ve vozech SKODA zna

asi kazdy. Zacalo to ale mnohem dfriv,
nez by si kdo pomyslel. Uz na poc¢atku
historie znaéky SKODA se za podob-
né chytrymi, i kdyZ zdanlivé prostymi
prvky skryvala pecliva prace vyvo-
jara. Vaclav Laurin byl autorem rady
zlepSovak, které bychom dnes bez

vahani zaradili do kategorie Simply
Clever. Na konci 19. stoleti vyvinul
loZiska s vysokou odolnosti proti vih-
kosti, takZe jezdci na mladoboleslav-
skych kolech SLAVIA uz je nemuseli
po jizdé v desti promazavat. Jesté

cykl LAURIN & KLEMENT, predstave-
ny 18. listopadu 1899. Mél totiz motor
v dolni ¢asti ramu - nikoli na neprak-
tickém misté nad prednim kolem,

jak bylo tehdy zvykem. Podstatné se
tim zlepsila ovladatelnost i stabilita
motocyklu, jezdec byl navic chranén

Chytra a prakticka, pritom
casto velmi jednoducha reseni
usnadiiuji Zivot uZivatelim vozu
SKODA. Myslenka toho, co

' - se dnes oznaéuje souhrnnym

nazvem Simply Clever, vSak

¢ saha do davné minulosti.

pred odstfikujicim olejem a snizilo se
riziko popéleni o motor.

Motorové vozidla byvala na po¢éatku
20. stoleti luxusnim zbozim. Vahajici za-
kazniky presvédcila mladoboleslavska
znacka nejen kvalitou své produkce,
sportovnimi Uspéchy a pomérem cena/
vykon, ale také dimyslnymi Feseni-
mi rozsifujicimi vyuZitelnost jejich
stroju v praktickém Zivoté. Zajemce

z fad zemédélcu tak zaujala moznost
vyuzit motocykl LAURIN & KLEMENT
k pohonu zemédélskych strojt — od fe-
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zacky pres cirkularku az po ¢erpadlo
pro zavlaZovani. Stroj na stojanku, se
zadnim kolem volné se otacejicim
nad zemi, byl dlouhym koZzenym
femenem spojen s pfislusnym zafize-
nim. Dal$im multifunkénim strojem
se stal v roce 1935 lidovy model
SKODA POPULAR. Jezdil nejen
po silnicich, ale i po zasnéZenych
horskych svazich. Na predni kola
se pripevnily specialni kovové lyze,
adhezi zadnich pneumatik roztace-
nych litrovym &tyfvéalcem podstatné
zlepsily retézy. Z testl vyplynulo,
Ze lyZze museji byt misto nytovani
svareny - navic vzadu asi o0 2 cm uzsi
nez vpredu a se skluznici z navosko-
vaného jasanového dreva, aby se na
ni nelepil snih. Jezdilo se na prvni pre-
vodovy stupen, umoziujici pIné vyuzit
toc¢ivého momentu dvacetikoriového
motoru. Takto upraveny POPULAR
mohl za sebou na lané tdhnout hned
nékolik lyZzai, kromé zasobovani
horskych chat tak suploval tehdy
jesté malo rozsifené lyzarské vieky.
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Pres 60 chytrych
feSeni Simply Clever
dnes slouzi zakaznikim
ve vozech SKODA.




