Skoda Auto
podporuje
ockovani

Skoda Auto uspofddala pro novi-
nafe kulaty stil, kde odbornici ze
Skody Auto pfedstavili svou dlou-
hodobou strategii boje proti koro-
naviru. Mezi diskutovand témata
patfila kupiikladu zavedend zdra-
votné-bezpecnostni opatfeni pro
zaméstnance, pravidelné testovani
na pracovisti, vakcina¢ni kampan
a projekt SKODAAUTOpomaha.
Prezentujici pfiblizili priibéh ko-
ronavirové pandemie z pohledu
internfho prostfedi Skody Auto,
poté zaznély otdzky tykajici se sta-
vajicich opatfeni Bezpecnd vyroba
a Bezpecnd kanceldf a pfedpokld-
danych zmén do budoucna. Dis-
kutovdno bylo také téma podpory
Ceskych i zahrani¢nich zdvodiu
a také zaméstnancu v této ndrocné
dobé. Béhem pandemie pomohla
Skoda Auto desitkdm organizaci
v celé CR.

Mas

Volkswagen Uzitkové vozy pied-
stavil ve svétové premiéie zcela
novou generaci modelu Multivan.
Novinka je diky novému konceptu
interiéru jeSté mmnohostrannéjsi.
Diky nové vyvinutému systému
variability sedadel a zavazadlové-
ho prostoru je idedlnim vozem pro
bezpocet pozadavkii na mobilitu.
I u nové generace debutuje kromé
zdkladni verze také prodlouZend
varianta, jeZ nabizi jeSté vétsi za-
vazadlovy prostor (o objemu aZ
4 053 litrd). Pro zadni c¢dst in- s - =
teriéru se doddvaji : = N
vyhradné snadno 1 B S
nastavitelnd 4
a vyjimatel- &
nd samostat-
nd sedadla,

i je sériové vyba- spotfebu. Multivan s pohonem

takze nyni vena digitdlnim prednich kol bude kromé toho uve-
Ize v interi- , panelem  pif- den na trh se dvéma pfepliiovany-
éru prepra- stroji  ,Digital mi zdZehovymi motory o vykonu

100kW/136 k, resp.150 kW [ 204 k.
V roce 2022 bude ndsledovat turbo-
diesel (TDI) s vykonem 110 kW / 150 k.
VSechny verze jsou sériové vyba-
veny dvouspojkovou prevodovkou
(DSG) s automatickym fazenim.

vovat kromé
cestujicich
napiiklad  také
jizdni kola. Suverén-
ni zastala i maximdlni vySka

interiéru, kterd se ve spojeni s no-
vou panoramatickou stfechou do-
konce zvétSila. Pfistrojovd deska

Cockpit“. Zdsadni
novinkou je plug-in
hybridni systém ozna-
Ceny jako eHybrid. Tech-
nicky vyspély pohon o vykonu
160 kW/218 k kombinuje jizdu
s nulovymi lokdlnimi emisemi,

dlouhy celkovy dojezd a nizkou Mas
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ROZSIRUJEME SIT

DOBIJECICH STANIC V/ CELE CR

PR

Automobilovy svét jde
vpfed na plny plyn. Pa-
matuji si dobu, kdy se pii
koupi nového vozu fesilo,
zda benzin, nebo diesel —
a hlavné vykon motoru.
V posledni dobé si prodej-
ci vozlii Casto stéZuji, Ze
zdkaznici se vice neZ po
motoru ptaji po vybavé
vSemoznych asistencnich
systém a konektivité. Pro-

sté uz nefeSime, co viiz do-
kdZe, ale jak moc se o nds
umi postarat. Dnes si jiz
muZete vybrat, zda ben-
zin, diesel, plyn, elektfinu,

------

nebo moderni hybrid. Co se
tykd systémi, nejde to ani
vyjmenovat. O to vic vds
prekvapi, kdyZ pfijdete na
predstaveni nového vozu,
kde se tesi, jaké spotfebice
si miiZete pripojit do zdsuv-
ky vozu a vyuzit tak jeho
energii naplno. Prakticky
muzete piijet na chalupu
vypnout jisti¢ a pfipojit
chatu do zdsuvky ve voze.

Minimdlné s karavanem to
neni vitbec problém. Jesté
Ze mdme ty Zeny, kterym
stdle zdlezi hlavné na bar-
vé. I kdyZ v posledni dobé

Mitsulofisladt

Eclipse Cross
S energil na rozdavani

......

jesté k barvé casto pfidaji
pozZadavek, at je to SUV
a nejlépe cCtyrkolka. Novy
Mitsubishi Eclipse Cross je
tak dokonalou volbou. Je
to SUV s pohonem 4x4, vy-
konnym benzinovym mo-
torem a je$té k tomu umi
jezdit i na elektfinu. A to
toho umi mnohem vic.
Sportovni kupé ve druhé
generaci narostlo 0 140 mm
a ziskalo novy design pfed-
ni i zadni ¢dsti vozu. Pokud
nékomu vadil u pfedchozi
generace trochu extrava-
gantni vzhled vozu, tak ted
bude maximdIné spokojen.
Vpredu viz ziskal novy vi-
zudlni vzhled znacky Dyna-
mic Shield s novymi svétly
a i zadni ¢4st byla komplet-
né prepracovdna. Pravé zde
zmizela ostrd hrana zad-
nich dvefi, vCetné vyklop-
ného zadniho okna. Okno
je tak v celku a zakryvd vét-
$i 471litrovy zavazadelnik.
Urcité nejvétsi novinkou
je hybridni pohon PHEV,
ktery znacka dosud dspés-
né vyuzivala u Outlande-
ru. Viiz tak pohdni nejen
benzinovy motor 2,4 o vy-
konu 98 k, ale nové také 2
elektromotory 82 k vpredu
a 95 k vzadu. Hybridni po-

hon u Mitsubishi je aplné
jiny, neZ je zvykem u ji-
nych znacek. VétSinou se
setkdme s omezenim rych-
losti v pohonu EV a dojez-
dem max 50 km. Zde neni
rychlost ni¢im omezena,
a i zde baterie vydrZi né-

= TS

jakych 45 km. U vozu
Eclipse Cross si muZete
tlacitkem SAVE energii
uchovat na pozdéji tfeba
do nizko emisnich z6n,
ale také volbou CHARGE
baterii znovu dobit, a to
jak za jizdy, coZ trvd cca
40 km jizdy, ale také pfi
pouze nastartovaném voze.
Vse je mozné diky vykon-

nému generdtoru o vyko-
nu az 80 kW, ze kterého 1ze
energii i sdilet. Diky klasic-
ké zdsuvce lze energii vozu
sdilet s béZnymi spotfebi-
¢i do 1 500 W s ménicem
10 kW. My jsme zkouSeli
po mésté jezdit prevdiné
na elektfinu a palivo ucho-
vdvat. Prakticky pokud ne-
jezdite delsi cesty, ale jen
do prdce plus néjaky nd-
kup, déti na konicky, d4 se
jezdit s nulovou spotiebou
benzinu, ktery vyuZijete
na delsf vikendovou cestu.
Vaz se bez problému do-
bije z béZné zdsuvky, ale
k dispozici je samoziejmé
i rychlonabijeni, kde za 30
minut nabijete na 80 % ka-
pacity. K pribéZnému dobi-
jeni je zde i 5stupnovy sys-
tém rekuperace, ktery lze
ovlddat tlacitkem BRAKE.
Samozifejmé i ti, ktefi maji
rddi asistencni systémy, si
v novém voze prijdou na
své. Jiz v zdkladni vybavé
Intense + najdete bezpec-
nostni systémy ABS, ASC,
TCL, HSA a 7 airbagi,
parkovaci kameru, audio-
systém s barevnym doty-
kovym LCD a kola z leh-
kych slitin. Ndsleduji jesté
dva stupné vybavy Instyle
a Instyle +. K dispozici je
i nékolik doplikovych pa-
kett.

Zikladni cena nového
vozu, se zdrukou na bate-
rii 8 let nebo 160 000 km,
startuje na 949 950 K¢, ale
tfeba zminovand elektric-
kd zdsuvka 1 500 W je az
druhého vybavového stup-
né, ktery stoji 1 119 500 K¢.

Text: RS
Foto: Archiv
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Na mensich modelech, jako je ndmi zkousSend tieti generace mo-
delu 20, je nejvice poznat, jak velky skok udélala automobilka
ve vyvoji svych konstrukcnich platforem. Pravé zde je totiZ prdce
s vnitfnim prostorem nejndrocnéjsi a zaleZi tak na kaZdém de-
tailu. Pokud vSe ve vyvoji funguje sprdvné, miiZe byt i relativné
maly vilz prostorny, vzdusny, a dokonce i komfortni. S modelem
120 vyzdvihli Korejci latku segmentu B o dalsi tiroveri vySe, a to
zejména z pohledu prostornosti a jizdniho komfortu, mile nds pre-
kvapil i design a celkovy dojem z jizdy. Jizdnich kvalit si v§imaji
i némecti motoristicti novindfi, od kterych ziskal model i20 ,Zlaty
volant“ v kategorii ,nejlepsi auto“ mezi vozy do 25 000 eur. Mi-
mochodem ,, Zlaty volant“ ziskala i predchozi generace modelu i20

v roce 2015.

Nabidka motori zahrnuje
tfi zdZehové motory, z nichZ
nejsilnéjsi varianta je vyba-
vena 48voltovou hybridni
technologii. Kromé stan-
dardniho Ctyrvdlcového
motoru MPI 1,2 litru s vy-
konem 84 k, spojenym vzdy
s 5st. Manudlem, si mohou
zdkaznici vybrat také pre-
plilovany tiivdlec T-GDI 1,0
litru ve dvou vykonovych
variantdch, 100k nebo
120 k. Pravé ndmi zkousSe-
nd nejsilngj§i varianta je
doplnéna o 48V hybridni
technologii, kterd zajistuje
co nejoptimdlngjsi vyuziti
energie k vyS$§i Gspornosti.
Standardem jednotky 1.0
T-GDI o vykonu 120k je
inteligentni manudlni 6st.
prevodovka iMT - s funkci
plachténi Setfici palivo a sa-
moziejmé snizuje produkci
emisi. Nd§ motor byl vSak
spojen se 7st. dvouspojko-
vou prevodovkou (DCT), za
kterou si priplatite rozum-
nych 40 000 K¢ a jejiz volbu

kvitujeme. A to i presto, Ze
v nékterych situacich ndm
chod automatu nevyhovoval
a fikali jsme si, Ze v plynu-
losti fazeni jsou nékteri kon-
kurenti o krok napfred, coz
vsak i20 dohdni libivym de-
signem a pokrocilymi tech-
nologiemi zejména z oblasti
bezpecnosti a konektivity.
Z bezpecnostnich prvkia Hy-
undai SmartSense zminme

alesponl néjaké: asistent sle-
dovani jizdniho pruhu, asis-
tent pro predchdzeni kolizi
s detekci chodcti a cyklistt,
asistent ddlkovych svétel

losti, inteligentni tempomat
zaloZeny na navigaci nebo
ndmi oblibené sledovdni
mrtvého dhlu BCW s upo-
zornénim na projizdéjici
vozidla pfi couvdni RCCW.
Vzhled interiéru je elegant-
ni, moderni a pfehledny
a dominuji mu dvé Siroko-
thlé obrazovky (digitdlni
pristrojovka a multimedidl-
ni panel), kazda s 10,25pal-
covym displejem. K dispo-
zici je $pickovd konektivita
vCetné vzddlené sprivy Blu-
elink, nechybi ani bezdrato-
vd nabijeci podlozka nebo
$pickovy audiosystém Bose.
Zavazadlovy prostor naros-
tl ve srovndni s predchozi
generaci o 25 litrGi a nabid-
ne uctyhodnych 351 litré.
Model 120 nabidne dostatek
vybavovych linii (START,
COMFORT, SMART a STYLE),
véetné oblibené sportovné

stfizené N-Line. Horkou no-
vinkou a opravdovou ttes-
nickou na dortu je zcela
novy model i20 N, ktery se
prdvé nyni objevuje v na-
bidce importéra. Novinka je

pro opravdo- =

vé sportovni
nadsence podob-

né jako ostatni ostré
modely z divize N. Model
i20 N poslouzil jako zdklad
zavodniho vozu i20 N pro
24h zdvod na Niirburgrin-
gu. Jak zdvodni viiz, tak i sé-
riové vyrdbény model i20
N jsou vybaveny pieplio-
vanou jednotkou 1.6 T-GDL
Zatimco vSak motor modelu
120 N poskytuje nejvyssi vy-
kon 204 k a maximdlni to-

zdvodni-
ho vozu nabizi nejvyssi vy-
kon 220 k. Oba vozy jsou
vybaveny 6stupniovou me-

motor

chanickou  prevodovkou.

Akéni cena modelu i20

zacind na 279 990 K¢, spor-

tovni model i20 N pak na
599 990 K¢. .

Text: Martin Stérba

Foto: Metro archiv

Spravna prilba je zaklad

Motorkdfskd sezona se jiZ
rozjela na plné obrdtky
a slunecné dny stdle vice
ldkaji na silnice jednostopé
stroje. Zdkladem bezpecné
jizdy je samoziejmé ved-
le pdtefdku také sprdvny
vybér prilby, ta by se méla
svému majiteli samozfejmé
libit, ale hlavné by ho méla
ochrdnit. Proto by mél byt
spravny a uvdZeny vybér
prilby zdkladnim pravidlem
kazdého motorkare. Pokud
se chystdte pro ndkup nové
prilby, mdame pro vas TIP.
Nejvétsi testovaci centrum
pfileb Bonmoto, s dvéma
prodejnami (Praha, Brno),
jiz devdtym rokem nabizi
své sluzby. Na vybér je té-
meér 6 000 pfileb s az 7 ve-
likostmi od modelu, z nichZ
je vice nez stovka pripra-
vena k testovdni v redlném
provozu, dokud nenajdete

tu sprdvnou velikost a mo-
del pfimo pro vds, poté si
uZ vyberete jen ten spravny
vzhled a je to. S vybérem
vdm samoziejmé pomuZe
profesiondlni tym s dlouho-
letymi zkuSenostmi v obo-
ru. Z nadich tajnych zdro-
ja vime, Ze z Bonmota si
helmu odndsel i spokojeny
Lada, o kterém kazdy vi, ze
,Ldda md velkou...“.

Text: Mas

a inteligentni omezeni rych-

Jiz od:

349 990 «¢

S novym SUV BAYON se budete divat na svét z vysky a pocitite béhem jizdy vétsi kontrolu i bezpedi diky vy$si pozici pfi fizeni. Uzijete si i pohodIné nastupovani, ve své tfidé @
velkorysy prostor pro cestujici a zavazadla (411 - 1205 I), vykonné motory 1,2i (84 k) &i 1,0 T-GDI (100 nebo 120 k), vyspélé asistenéni systémy a prvky moderni konektivity.
HYUNDAI
AutoPalace A A
Butovice WWww.butovice.hyundai.cz Bim e

¥ <oveLenii zaruky
] BEZ OMEZENI KM

Hyundai
Assistance

BAYON - kombinovand spotieba: 5,3-6,11/ 100 km, emise CO,: 118-134 g/km.
Uvedené hodnoty spotieby paliva a emisi CO, jsou predbézné a podléhdii findIni homologaci. Fotografie je pouze ilustrativni.
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V rdmci pfisnych emisnich
norem dostal loni model
Vitara spolecné s mode-
lem S-Cross novou gene-
raci motoru 1,4 BoosterJet
s mild-hybridnim poho-
nem. Novd 48V soustava
prinesla Vitafe niz§i spo-
trebu (vyrobce deklaruje ve
mésté az o 1,7 1/ 100 km),
nizsi emise a samoziejmé

také vyssi cenu. S novym
motorem z ceniku zmi-
zela loni také nabidka

automatu. Novd pohon-
nd jednotka K14D sdili se
svym predchtiidcem typu
K14C jen nékolik zdklad-
nich rysi. VSe ostatni je
nové nebo proslo ditiklad-
nou modernizaci. Inovace
byly tak rozsdhlé, Ze novy
je blok i hlava motoru, ale
také klikovy mechanismus
a mnoho dalSich ¢asti mo-
toru, vCetné turba. Hlavni
novinkou je samoziejmé
priddni elektromotoru,
ktery se spalovacim mo-
torem spolupracuje v péti
raznych rezimech a spo-
le¢né tvori hybridni pohon.
Elektromotor o vykonu
10 kW slouZi jako generd-
tor elektrické energie. Pod-
statou hybridniho pohonu
je uloZeni energie, kterd by

jinak pfiSla nazmar. Vzdy,
kdyzZ fidi¢ uvolni plynovy
peddl, elektromotor za¢ne

pribrzdovat spalovaci mo-
tor a tim dobijet baterii.

Takto ziskanou energii na-
opak hybridni systém zu-
zitkuje pfi zrychlovéni. Pfi
prudsim stlaceni plynové-
ho peddlu se elektromotor
zapoji naplno. Elektrické
navysSeni toc¢ivého momen-
tu zvySuje celkovy tocivy
moment pohonného sys-
tému aZ o 53 Nm, hybridni
pohon je tak schopen do-
sahovat v nizkych a sted-
nich otdckich lepSich
parametri neZ samotny
spalovaci motor. My jsme
tentokrat Vitaru zkouseli
také diky novému automa-
tu, ktery se nové objevuje
v nabidce. Nejednd se vSak
0 Zddnou modernu v podo-
bé dvouspojky ani o zddny
varidtor. Novy automat je
poctivy planetovy automat
od osvédceného japonské-
ho vyrobce Aisin. A jizdné
jsme mu neméli co vy-
tknout, pokud jedete klid-
nou jizdou, automat si fadi
bez povSimnuti. Pokud

vSak chcete rychle vyrazit,
musite byt trpélivéjsi, zde

automat vykonny motor
trochu zpomaluje. My jsme
nutnost rychlého zrychleni
pii pfedjiZzdéni reSili ruc-
nim fazenim pdadly pod vo-
lantem. Takto jsme vyuZili
vykon motoru maximalné
a musime uznat, Ze motor
tdhnul nddherné. Po pfed-
jeti jsme opét nechdvali
vSe na automatu, ktery je
dle nds skvély a je dobrou
volbou. Co se tykd desig-

nu testované Vitary, méli
jsme k dispozici limitova-
nou sérii Style s vyraznymi
ozdobnymi prvky v hod-
noté 20 000 K¢ zdarma
v rdmci limitované série
(200 ks). Limitku pozndte
podle vyrazné Cerné mas-
ky chladice, kontrastnich
liSt v pfednim i zadnim n4-
razniku, v masce chladice
a kolem svétel denniho svi-
ceni, nechybi ani barevné
kryty zrcatek. Kontrastni
prvky mohou byt v Cerve-
né, cerné nebo bilé barvé
- dle pfdni zdkaznika. Sa-
moziejmé ndm ve vybavé
nechybél ani pohon vsech
kol AllGrip. Cenik Vitary
zaCind na cené 477 900 K¢.

Text: Martin Stérba

Foto: Metro archiv

Modelovd fada Octavia se
ve 4. generaci poprvé roz-
rostla o verzi Sportline.
Bohatd vybava vychdzi
ze stupné Style, k némuz
priddva Matrix-LED predni
svétlomety, Top LED zadni
svétla, parkovaci senzory
vpredu i vzadu a zadni par-

!Eo’@apctavia ’
rozsiruje nabidku

kovaci kameru, Virtudlni
peddl, Sunset, bezrdmec-
kové vnitini zpétné zrcat-
ko nebo elektricky odjisti-
telny kryt zavazadlového
prostoru v piipadé Combi.
Provedeni Sportline zahr-
nuje i metalickou barvuy,
a to rovnéz v zdkladni

——‘

cené. Ta byla stanovena na
752 900 K¢ vcetné DPH
(plati shodné pro motory
2,0 TDI o vykonu 85 kW
(115 k) a 1,5 TSI o vykonu
110 kW (150 k)). Alterna-
tivni motorizaci 1,5 G-TEC
o vykonu 96 kW (130 k)
s pohonem na CNG lze

objedndvat od 773 900 K¢
a vykonnéjsi turbodiesel
2,0 TDI o vykonu 110 kW
(150 k) od 797 900 K¢. Nej-
ndro¢néjsi zdkaznici sdh-
nou po verzich 4x4 s pfevo-
dovkou DSG, které vyjdou
na 902 900 K¢ vcetné DPH
s motorem 2,0 TSI o vyko-

nu 140 kW (190 k) i 2,0 TDI
o vykonu 110 kW (150 k).
Stejné jako u vSech ostat-
nich variant modelové
fady Octavia c¢ini priplatek
za kombi vZdy 40 000 K¢.

Text: Mas
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Novy Renault Arkana se svym jedinecnym vzhledem a neochvéj-
nym hybridnich konceptem zcela méni zavedend pravidla a vstu-
puje do segmentu, ktery byl doneddvna vysadou prémiovych
znacek. Diky novému sportovné vzhliZejicimu SUV se tak Renault
stdvd prvnim mainstreamovym vyrobcem nabizejicim SUV kupé
v Evrope.

FVR A

ot s
Renault Arkana je v oblasti bezpe¢nosti zcela nekompromisni
a v evropskych testech Euro NCAP se ziskanym maximalnim
hodnocenim 5 hvézdicek patii do seznamu nejbezpecnéjsich
vozidel na trhu.
Novd Arkana se vyrdbi vyhradné jako hybridni produkta je
k dispozici s mildhybridnim nebo hybridnim pohonem.
Soucasnd nabidka zahrnuje motor 1.3 TCe s mikrohybri-
dem12VveverziTCe 140aFullHybrid E-TECH 145 o objemu
1.6 1. Na podzim nabidku rozsifi dals$i mild-hybrid 1.3 TCe
o vykonu 160 k. Mildhybridni pohon je vzdy spojen s au-

et e it SRR TR
Nov{ Renault Arkana se vyrabi v busanské tovarné v Jizni Koreji.
tomatickou sedmistupnovou dvouspojkou EDC, zatimco
full-hybrid E-TECH 145 je spojen vyhradné s multimé6do-
vou automatickou pfevodovkou. (2 stupné pro elektro-
motor, 4 stupné pro spalovaci motor.) Robustni a zdroven
dynamicky vzhled je doplnén velkoprostorovou kabinou
a velkym objemem zavazadlového prostoru 513 1, v pripa-

Novinka je postavena na modularni platformé CMF-B Alliance
stejné jako posledni generace modeli Clio a Captur.

dé Full Hybridu pak 480 litri. Obé motorizace jsou k dispozici pro v§echny tfi vybavové
arovné (ZEN, INTENS nebo R.S. LINE), u vybav INTENS a R.S. LINE je aktudlné moz-
né vyuzit ak¢niho vykupniho bonusu 20 000 K¢. Akéni cena modelu Arkana zacind na

620 000 K¢.

Text: Mas
Foto: Tomds Devera

K zdptijcce a testu tohoto stroje mé vedla
zvédavost a otdzky. K cemu je vlastné dob-
1 soft verze terénnich stroji typu CRF-R?
Proc¢ ubirat vykon a zdvihy? Jak to ti vyvo-
jari v Hondé mysleli? Odkaz 1 filozofie jsou
jasné. Legendarni stroje XL 250S. Praktic-
ké, odolné, tisporné. Oblibené v 70. letech
na venkové i ve méstech. Nebudu nikoho
napinat. Nehleddte-li stroj na jizdy po ddl-
nici, nalozeni bagdzi, ale spiSe zvazujete
néco pro bézny denni provoz a zdroven
chcete, aby vds to bavilo, mdte adepta.

Lehkonohy motocykl. To je prvni, co mé
pii usednuti na 142 kg vdzici stroj s dz-
kym, sportovnim sedlem ve vySce 880 mm
napadlo. Vysoky posaz nabizi jezdci vitany
prehled. Prijemné Siroky tuchop fiditek,
§tihla kapotdz, jednoduchy LCD displej se
v§im, co potiebujete, klasicky klicek, dlou-
hy bocni stojan, mald nddrz na 7,8 litru.
Nic navic, zadné slozitosti, jen vyrazit.

Jednovdlec ma svézi zvuk. Zdvihovy ob-
jem 286 m* md nejvyssi vykon 20,1 kW pii
8500 ot./min. a toc¢ivy moment 26,6 Nm pfi
6 500 ot /min. Jednicka je kratkd. Prak-
ticky hned po rozjezdu je tfeba radit za
dvé. Zbytek rychlosti je rovhnomérné od-
stupniovanych a Sestka umoznuje piijem-
nou cestovni jizdu. Maximdlni rychlost
je uvddéna 132 kmj/h, za mé idedl kolem
100 kmj/h. Oproti ostrym enduriim je mo-

tor asporny jak na servisni intervaly, tak
na spotfebu paliva (v testu naméfeno
3,91/100 km).

Pro provoz ve mésté dlouhodobé fandim
skatrim. Praktické, jednoduché, bezpec-
né, ale zdbava v priméru. S Hondou CRF
300L a jejim podvozkem vds budou cesty
po mé&sté (a jisté nejen tam) bavit. Obzvlast
kdy?z se do cesty postavi kostky, kandly, ko-
leje, ptekopy, vysoké chodniky apod. Tam
vSude je najednou radost jezdit. Motocykl
je opravdu $tihly, takZe se i v hustém pro-
vozu protdhnete téméf vSude. Podvozku
zdatné asistuje predni kolo 21 s 256mm
brzdovym kotoucem s dvoupistkem, zadni
kolo 18 s jednopistkem a 220mm kotou-
¢em. Vypinaci dvoukandlové ABS. Predni
vidlice Showa nabizi zdvih 260 mm, zadni
odpruZeni Pro-Link se stejnym zdvihem
a tlumic¢em Showa. Oproti skutru je lepsi
si na jizdu vzit alesponl nizké moto boty
na fazeni, kterého si pfi jizdé dosyta uzi-
jete. Bonusem si ale muzete na stylové
CREF prfipadat jako sicarios nékde v daleké
Kolumbii ©. Celkové se jednd o stroj nad
ocekdvani zdbavny, univerzdlni a vhodny
k projasnéni dne vSedniho i sviate¢niho!
Hondu CRF 300L 1ze poridit za 139 900 K¢.
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