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dyz se predstavilo kupé BMW fady 4 s ob#imi ledvinami na p#idi, svét fanouskd mni-

chovské znacky se rozdélil na dva nesmifitelné tabory. Daldi ok ptisel zdhy, kdyz se

maska pfipominajici spi$ vycenéné bobti zuby objevila na obou verzich o¢ekavaného
ostrého modelu M - sedanu M3 a kupé M4. Co jedni obdivuji, druzi zatracuji, jisté ale je, Ze nova
tvar nenechd nikoho bez nazoru a vyvolava vasnivé diskuze. A to se prece pocita.

Nam se p¥i uvedeni novinky na trh dostalo do rukou kupé v maximalni nalozi, tedy ve verzi Com-
petition. V minulé generaci se takto jmenoval kotenici paket, s jehoZz pomoci jste standardnimu
yemku“ dali jesté o néco vétsi grady. Pridal par koni, tuzsi podvozek a fadu efektnich prvka. Nova
strategie ucinila z competition samostatnou verzi. Zatimco zdkladni modely maji t¥ilitrovy fadovy
Sestivélec se dvéma turby vyladény na 480 koni a 550 Nm, ¥adi se v nich manuélné a pohdnénd jsou




Trombony na zadi nehraji tak lahodné jako téleso Alfy Romeo, ani tak
dramaticky jako Mercedesy-AMG, jejich poslech je presto navykovy.

Vse podstatné obklopuje voli¢
automatu. Pfimo na ném se ve

tiech stupnich reguluje rychlost
fazeni, tlacitky kolem pak vypinate
stabilizacni systém, aktivujete hutny
zvuk vyfuku a stiskem Setup se
dostanete do menu nastaveni vieho
od motoru pies podvozek po brzdy.

Pod rudé spinace M1 a M2 na
nadherném volantu si miizete ulozit
libovolnou konfiguraci auta a tu pak
snadno a rychle aktivovat.

Za karbon-keramické brzdy uctuje BMW ctvrt
milionu, jejich stisk a vydrz ale ¢astce odpovidaji.
Dokonce miizete pifepinat mezi komfortnim

a sportovnim chodem pedalu.

Skorepinové sedacky za vic nez sto tisic
usetfi skoro deset kilo a vypadaji uchvatné,
oceni je ale jen extremisté. Jejich objeti je
velmi intenzivni a vystupovani pies tvrdé

vyhradné zadni kola, competition produkuje ze stejné strojovny
510 koni a 650 Nm, pofidite jej vyhradné s automatem a kromé
zadokolky si od léta budete moci potidit poprvé i pohon viech
kol s moznosti tplné deaktivace ptedku pro piipadné ukojeni
driftovacich choutek. Kromé toho obsahuje specifikace compe-
tition jinak ptiplatkovy paket M Drive Professional s okruho-
vymi funkcemi pro méteni ¢as na kolo, analyzér driftd nebo

boc¢nice rizikova cinnost.

desetistupniovou kontrolu trakce, abyste si mohli auto nastavit
ptesné podle vlastniho vkusu.

Z nepteberného mnozstvi pfepinatelnych polozek jde ¢lovéku
v prvni chvili hlava kolem. Jako by vam nékdo dal stavebnici,
abyste si posklddali auto podle momentélni nalady. Ve trech dia-
metrdlné odlisnych médech mohou pracovat motor a tlumice,
komfortni a sportovni rezim pak nabizi nejen #izeni, ale unikat-




né i brzdy. Bud jde pedal hezky mékce
a Celisti se do kotou¢t zakusuji jemnéji,
nebo mate pod nohou zévodni soustavu
s patfi¢né tuhym ovladanim.

Prisny stabiliza¢ni systém DSC lze
utlumit volbou M Dynamic Mode, kdy
zasahuje pozdéji a dovoli lehce rozevla-
tou jizdu v bezpeénych mezich, nebo
jej na vlastni nebezpe¢i zcela vypnout.
K tomu si pfipoététe moznost plné auto-
matického fazeni nebo sekvence s padly
pod volantem, v obou ptipadech pak
s volbou ze t#{ reziml — lezérniho kom-
fortniho, rychlejsiho sportovniho a za-
vodniho s tvrdymi kopanci do zad. Dvé
oblibené kombinace si muZete uloZit do
paméti a pak je snadno vyvolat stiskem
rudych spina¢t na nadherném volantu
z kiize a karbonu.

My jsme si pod symbol M1 ulozili ma-
ximéalné komfortni konfiguraci a pod
M2 to nejosttejsi, co novinka nabizi. Ra-

zem je z testu jednoho kupé test dvou zcela odlinych aut.
To prvni je ne¢ekané pohodlné a pratelské luxusni kupé.
Pod pravym kotnikem mame obrovskou zdsobu sily, kterd se
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ZAKLADNI UDAJE
BMW M4
Competition Coupé
Pfeplfiovany benzinovy Sestivalec 3,0 |
Vlykon 375 kW (510 koni)
ToCivy moment 650 Nm
Pohon zadnich kol
Automaticka osmistupriova prevodovka
Zrychleni0-100 km/h 3,9 s
Maximalni rychlost 250 km/h
Zakladni cena 2 380 300 Ké
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oviem dikladné maskuje kultivova-
nosti a hospodarnosti. BMW pteslo od
neurvalého dvouspojkového automatu
ke konven¢nimu fe$eni s ménicem to-
¢ivého momentu a vysledkem je velmi
jemné fazeni, které ocenite zejména p¥i
méstskych manévrech. Podvozek verze
Competition je sice ptisny a prozradi
kazdou nerovnost, nicméné v poddaj-
ném modu pracuji tlumice skvéle, neko-
pou a ani jizda po hodné rozbité silnici
neni nepfijemnd. Na palubé si vezeme
veskerou myslitelnou vybavu pat¥ici
k dobrému vychovéani prémiového vozu
stfedni t¥idy, k tomu mohutné hudebni
téleso Harman/Kardon a velky kufr do-
konce s tunelem pro ptevoz tteba lyzi.
Mimochodem doted ndm neni jasné,
jak muzZe auto s takovym motorem a ne
zrovna musi vdhou 1725 kg umét jezdit
za sedm litri na sto - to byl nas pramér,
kdyz jsme potlatili veskeré emoce, sply-

nuli s davem a prosteé se jen tak pfesouvali.
Jen sedadla ndm permanentné pfipominala, Ze fidime v pod-
staté zavodni auto postavené na znacky. Nase auto se totiz pysni
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Stejnou techniku jako kupé M4 pouziva
i sedan M3. Dorazit ma jesté kabriolet
a poprvé v historii také kombi.

Historie BMW MS3/M4

1986-1991: generace E30
(143/162 kW, 230/245 Nm, 1200 kg)

11992-1999: generace E36
(2107236 kW, 320/350 N, 1460/1440 kg)
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2000-2006: generace E46
(252 kW, 365 Nm, 1495 kg)
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2007-2013: generace E90/E92/E93
(309 kW, 400 Nm, 1580 kg)
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2014-2020: generace F80, F85, F83
(317 kw, 550 Nm, 1520 kg)
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piiplatkovym M Race Track Paketem za 420 030 K¢, ktery je uréen zarytym milov-

nikdm nejostiejsiho svezeni a okruhového vyziti.

Za sumu rovnajici se béZnému malému autu ziskate navic nejvyssi, karbon-ke-
ramicky level brzd, o palec vétsi kola (vpfedu 19 palci, vzadu 20), omezova¢ ma-
ximalni rychlosti posunuty z 250 km/h na 290 km/h a také ona extrémné tésna
skotfepinova sedadla. Vypadaji uchvatné, etii skoro deset kilo hmotnosti a k télu
pfilnou tésnéji nez funkeni pradlo, ale soukat se do nich ptes vysoké tvrdé bo¢nice
a pak se nemoct ani o milimetr pohnout bude ochotny jen opravdu zapéleny nadse-
nec. Samoziejmé si miZete jednotlivé polozky balicku objednat samostatné a zu-
stat u standardnich sedacek, které alesponi podle fotek vypadaji o dost pratelstéji.

Zatim se vzdjemné jen tak otukdvdme, ale neni na co Cekat. Pravy palec uz se
natahuje po rudém tlac¢itku M2, které spusti soukromou jadernou véilku. Motor
vystékl a presel na vyssi oticky, automat se prestal mazlit a zacal kopat. Plyn je
najednou ostry jako btitva, na brzdy je potfeba mnohem vic zatlacit a vyfuk jako
by pravé progel pubertou, kdyz jeho hlas zmuZnél a nabral na sile. Podvozek ted
nadskoti snad i po pfejeti mravence, tfeti stupeil tvrdosti je dobré schovat az na
zavodni okruh, takze ubirdme na stfedni méd tlumeni, ktery je pro ceské okresky
sportovni az dost.

Do ¢tyt tisic ot4cek, nez se poradné rozfoukaji turba, se tfilitr tvati jesté docela
mile, dal uZ ale nezna slitovani. Jakmile se viech 510 koni a 650 Nm za¢ne bez
dohledu elektroniky valit na zadni kola, prestava legrace a za¢ina vysok4 skola ti-
di¢ské zdbavy. At jedete 50, 100, nebo 150 km/h, zad se po nesetrném p¥idani ply-
nu smyka ze strany na stranu a kazd4 kapka vody na silnici predstavuje v ptipadé
neptipravenosti riziko hodin. Tohle auto driftuje na prvni pomysleni a svou néru-
Zivost vyvaZuje dokonalou hratelnosti. Ve smyku si s nim mizete délat, co chcete,
tedy pokud na to mate kurdz a dost rychlé ruce. Ted se skofepinové sesle hodi -
dokonale citime sebemensi zachvéni auta, které je mimochodem tuhé, jako kdyby
ho Mnichovéti vykovali z jednoho kusu Zeleza. Zadna rovinka neni dost dlouha,
rychlost pohybu jsme davno prestali fesit, protoze za ty cifry na displeji bychom
museli na mésic ke zpovédi. To auto je ddbelsky rychlé, ale navzdory nemalym roz-
mértm a vaze i dabelsky vasnivé. Fenomenalni brzdy zastavuji doslova na fleku
a do vracaku se ¢lovék muZze poustét skute¢né okruhovym stylem — tedy zasldpnout
je hezky natvrdo aZ na posledni chvili. Auto pak zatodi, jako by se nechumelilo,
a Fidici pokracuji o¢i v p¥imece, jak kdyZ se ve vecerni¢ku honili po byté Tom a Jerry.

Rychlosti, a hlavné ptesnosti ovladani se novd M4 posunula do jiné dimenze,
jakkoli ndm to u vyborné minulé generace nep#islo mozné. Hlavné je ted mnohem
tolerantnéjsi k nekvalitnim silnicim a schopnosti zménit se stiskem jednoho tla¢it-
ka do pohodlného cestaku potési kazdého, kdo chce mezi navstévami okruhu zajet
tfeba na skok do prace.

Standardni M4 Coupé s manualem koupite za 2 273 700 K¢, silnéjsi a ostiejsi
competition stoji 2 380 300 K¢. Uptimné, na poméry ikonického BMW to jsou cel-
kem atraktivni sumy. Navic nesmite zapomenout, Ze si pofizujete manzelku i mi-
lenku za jeden rozpocet, takze ve vysledku jesté usettite. [\
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