AUTO SNU
text JIRT BABORSKY foto RIMAC

Panove, zkuste se doma zeptat, jestli vam Zena povoli nevéru. To by bylo téco.
Ale co takova nevera? Presnéji Rimac Nevera. Vykon 1914 koni, stovka pod dvé
sekundy a maximalka 412 km /h by ji mohly imponovat stejné jako vam.

Neni nevera
jako nevera
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horvatsky Rimac kone¢né
vypousti na silnice sviij dru-
hy produkéni model, jehoz
pfedobraz C_Two concept
svétu predstavil uz v roce 2018. Finalni
jméno Nevera dal elektrickému hypgérs’po?:— '

tu mistni vyraz pro rychlou a ne¢ekanou

stfedomotskou boufi, ktéré'se $ifi po Siré
hladiné. Ste]ne ]ako ona se i novy hyper



Posledni dobou se na nds supersporty do zisuvky vali ze
vsech koutt svéta, nicméné Rimac neni zadny bldhovy start-up,
ale renomovana znacka, ktera dokéazala uZ v roce 2016 urvat
titul nejrychlejsiho elektroauta svéta s modelem Concept One.

Nové kupé Nevera absenci nadupaného spalovaciho moto-
ru nijak nehldsd, tva#i se celkem nendpadné a ma vsechno,
co ma spravny supersport mit — placatou, jen 1,2 metru vy-
sokou karoserii, vysuvné kiidlo a spoustu dal$ich aktivnich
aerodynamickych prvka na karoserii i podvozku. Dvete se
pro vétsi efekt vyklapéji vzhiruy, jinak je ale nevera na auto
za padesat miliont celkem nendpadna.

Stejné tak uvnit#, kde vladne luxusni kombinace jemné
kaze a karbonu, vée v pomérné konvenéni formé. Za klidu
potemnély interiér se stiskem aktiva¢niho tlac¢itka rozza-
¥i mnoha displeji. Vlastni p#istrojovy panel ma pfed olima
kromé fidice i spolujezdec, ktery tak ma neustéle pfedstavu
o aktualni rychlosti a vyuzivaném vykonu. Bez velké central-
ni dotykové obrazovky uz se dnes zadné auto neobejde a ne-
vera neni vyjimkou, k ni pfidava jesté netradi¢ni prepinace
jizdnich mé6du a kontroly trakce, pojaté jako velké oto¢né spi-
nace ukryvajici vlastni malé displeje. Hned tedy jasné vidite,
kterou funkci a jak pravé nastavujete. Uz z prvnich zvetejné-
nych fotek sald precizni zpracovani kazdého detailu. Rimac
nehodla jit cestou kompromisii a nechce ohromovat jen vy-
konem na papite. Nevera ma byt kazdodenné pouzitelné lu-
xusni kupé nabizejici vysoky komfort i p¥i dlouhych cestach.

Rimac ale samoziejmé pocita i s provozem na zavodnich
tratich a za tim celem pfipravil unikatni systém okruhové
umélé inteligence Drivers Coach. Systém umi slavné okru-
hy po celém svété a s pomoci dvanécti ultrazvukovych ¢idel,
t¥indcti kamer a Sesti radarid sleduje pohyb vozu na trati
a prostfednictvim zvukovych a vizualnich upozornéni poma-

Z garaze az na vrchol

VSe zacalo v roce 2008, kdyZ si dvacetilety chorvatsky nadSenec Mate Rimac,
rodak z Bosny a Hercegoviny, v garaZi prestavél staré BMW na driftovaci
elektromobil. OkamZité na sebe strhl pozornost a s autem stanovil nékolik svétovych
rekordd. Spolecnost Rimac Automobili zaloZil o dva roky pozdéji a hned

jeho prvni supersport Concept One si pfipsal titul nejrychlejSiho produkéniho
elektromobilu. Kromé vlastnich aut Rimac pracuje i na projektech pro jiné firmy,
jeho baterie Ci elektrické komponenty vyuZiva tfeba Aston Martin, Porsche, Jaguar,
Renault, Seat, Hyundai-Kia a Koenigsegg. Dnes firma se sidlem v méstecku Sveta
Nedelja pobliz Zahfebu zaméstnava 1000 lidi a perou se o ni svétovi giganti. Porsche
letos na jare za 70 miliond eur zvysSilo svij podil v Rimaku na 24 %, 14 % vlastni
Hyundai Motor Group a stejny balik akcii ovlada ¢insky vyrobce akumulatord Camel
Group. Zakladatel Mate Rimac drzi majoritni podil necelych 40 %.
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ha s optimalni volbou stopy nebo brzdnych a akcelera¢nich
boda. Do nabidky se unikitni software dostane ptisti rok
a do jiz vyrobenych aut ptijde nahrat vzdélené online.

Nerusené cestovani i dostate¢né dlouhé ¥adéni na okru-
zich maji byt redlné diky ob¥imu akumulatoru s kapacitou
120 kWh v ttrobach vozu. Podle zatim neoficidlnich vypocta
automobilky ma zajistit dojezd az 550 km, pti¢emz diky ex-
trémné rychlému nabijeni vykonem 500 kW 1ze doplnit 80 %
energie béhem pouhych dvaceti minut - tedy za ptedpokla-
du, Ze najdete tak silnou dobijeci stanici.

Elektromobilita méni zazita pravidla hry. Takovy Gordon
Murray se u svého sportaku T.50 sousttedi na minimalizaci
hmotnosti, kterou se mu podatilo srazit na 980 kg, a bohaté
mu pak ke strhujici dynamice sta¢i dvanactivélec produkujici
660 koni.

Rimac musi pfeprat mamuti vdhu baterek, které se velkou
mérou podileji na hmotnosti nevery 2150 kg. Hmota je sou-

- -

calounény nabytek

Co si vymyslite,
to Vam vyrobime!

vyroba atypického ¢alounéného nabytku na miru

Showroom RASL House
1. maje 623, 588 22 Luka nad Jihlavou, tel.: 739 214 599
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Podlahu kupé vypliiuje blok
akumulatori v karbonovém sarkofagu,
2ajistuji dojezd az 550 km.

y
Napis mezi sedadly uvadi, kolikaty exemplar ze 150kusové série Fidite.
Kazdé auto zakladatel firmy Mate Rimac osobné otestuje a podepise.
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ZAKLADNI UDAJE
Rimac Nevera
Ctyfi nezavislé elektromotory
a pfevodovky
Vykon 1408 kW (1914 koni)
Tocivy moment 2360 Nm
Pohon vSech kol

Manualni Sestistupiiova
pfevodovka

Hmotnost 2150 kg
. Zrychleni 0-100 km/h 1,97 s
/ Zrychleni 0-200 km/h 9,30 s
Maximalni rychlost 412 km/h
Dojezd 550 km

e, - Zéakladni cena
fiitericr 2 kiize asi 50 000 000 K&
a karbonu nabizi vliastni Produkce 150 kust

displej i spolujezdci.

~

Jako u vsech modernich elektromobilii miizete dobijeni,
klimatizaci a dalSi palubni systémy ovladat pies mobil.

sttedéna do podlahy karbonového monokoku, ptispiva tedy

Zalibé zakladatele firmy v driftovani vdééime za to, Zze ma
nevera i specialni driftovaci rezim, a neni tedy problém ji na-
vzdory nemalé hmotnosti vodit zatd¢kami dvefmi napted.

Pohon nevery zajistuji ¢&ty¥i nezavislé elektromotory
s vlastni jednostupriovou ptevodovkou. V kazdém pfednim
kole se to¢i agregat o vykonu 299 koni a to¢ivém momentu
280 Nm, zadni vélce rozméru 315/35 R20 rozticeji jednotky
o vykonu 653 koni a 900 Nm. Suma sumarum dava popsana
particka celkem 1914 koni a 2360 Nm, které neveru vystreli
na stovku za tézko predstavitelnych 1,97 sekundy! Po 9,3 s,
kdy bézn4 auta atakuji stovku, jede rimac uz t¥i sta a zastavi
se az na rychlosti 412 km/h. Zatim jde jen o teoretické hod-
noty, automobilka jesté musi v3e potvrdit p#i homologa¢nich
zkougkach. Ale jak zndme Mata Rimaka, nema zapottebi se
chvastat né¢im, co pak nesplni.

Vyroba limitované série 150 exemplatd se pravé rozbihd.
Automobilka sice nabizi tfi linie — GT, Signature a Timeless,
nicméné pocitd s osobni navitévou klienta a individudlni
specifikaci kazdého vozu. [\




