Maserati MC20

ko--- Tnojzubec v ofenzive

Maserati ma po letech novy model, chysta se do novych
trznich segmentd a rado by se vratilo na vysluni.

MC20 je ryzi italsky supersport, uz se testuje i oteviena
varianta a v planu je dokonce elektricka verze.

TEXT JIRi BABORSKY ¢ FOTO MASERATI
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Maserati z italské Modeny stalo vzdy tak trochu ve stinu uctivanéjsiho souse-
da z dvacet kilometrii vzdaleného Maranella — Ferrari. Svého ¢asu si byly obé
znacky velmi blizké, ale dnes uZ kra¢i kazd4 svou cestou, i kdyZ jista forma
spoluprace mezi nimi nadale pfetrvava. Kazdopadné zatimco Ferrari chrli po-
sledni dobou novinku za novinkou, Maserati prozivalo dlouhé obdobi klidu.
Sedany Ghibli a Quattroporte se prodavaji uz od roku 2013 a médni SUV Le-

vante je jen o tfi sezony mladsi.

Ted to ale vypadd, Ze se znacka s trojzubcem ve znaku nadechuje a bude
o ni slyset. Testuje mensi SUV Grecale a ve sportovni sféte ji zastupuje od
zaklad novy model MC20, s nimZ ma velké plany. My si dnes pfedstavime
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ZAKLADNI UDAJE

Preplfiovany benzinovy Sestivalec 3,0 |
Celkovy vykon 463 kW (630 koni)
ToCivy moment 730 Nm
Pohon zadnich kol
Automaticka osmistupiiova prevodovka
Zrychleni 0-100 km/h 2,9 s
Maximalni rychlost > 326 km/h
Zékladni cena asi 5240 000 K&

prodavané kupé, ale automobilka uZ pilné testuje
otevieny spider a ptiznava, ze mysli i na pokro-
kové klienty. MC20 je totiz navrZeno tak, aby
kromé aktuélniho spalovaciho motoru mohlo ve
svych utrobach hostit i plné elektricky pohon,
jenz dorazi na trh ve chvili, kdy to Maserati uzni
za vhodné & nutné.

MC20 ma byt za¢atkem nové éry a v tomto du-
chu probéhl uz samotny vyvoj — z 97 % virtualni.
Maserati si pro tento tcel navrhlo vlastni pocita-




¢ovy systém, ktery mu umoziuje vyznamné Setfit ¢as i penize. InZeny#i v ném
cely viiz navrhli béhem pouhych dvou let, a to véetné nastaveni naptiklad pod-
vozku. Pak si celou praci jen ovétili a doladili na skute¢ném prototypu.

Plati to i pro design, jehoz zdkladni kdmen je dan tisicovkou simulaci,
nicméné dokonalé, pocitatem generované tvary postradaji dusi, proto byl fi-
nalni design MC20 cizelovan na redlném modelu. Ten pak zamitil do aerody-
namického tunelu formulového specialisty Dallara, kde se béhem dvou tisic
zkusebnich hodin doladil kazdy sebemensi detail. At si na karoserii vyberete
jakykoli tvarovy prvek, muzZete vzit jed, Ze tu neni pro ozdobu, ale plni néja-
kou funkci. Jedinym prvkem ryze pro efekt jsou tu vzhiru vyklopné kiidlové
dvefe, typické spi§ pro Lamborghini nez znac¢ku s trojzubcem. Kromé toho, Ze
jsou atraktivni, usnadnuji nastupovani a v oteviené poloze vystavuji na odiv
karbonovy monokok tvotici zédklad celého vozu. Predevsim diky nému se po-
dafilo udrzet hmotnost MC20 pod magickou hodnotou 1500 kg.

Srdcem kazdého sportovniho kupé je motor a také v tomto p¥ipadé se Ma-
serati zcela od¥izlo od historie. V zadi MC20 tepe novy ttilitrovy Sestivalec
pojmenovany Nettuno. U starsich kupé italské znacky jsme byvali zvykli na
vétsi objem i pocet vélch, coz hlinikova novinka vynahrazuje dvojici turbo-
dmychadel a celou fadou patentovanych fe$eni veetné predkomurkového spa-

lovani benzinu ptevzatého z formule 1. Vysledkem jsou oslnivé parametry

630 koni a 730 Nm a predevsim pak na poméry
pfeplnovanych motort nebyvale toc¢ivy charak-
ter s maximem v osmi tisicich. Na spojku a fadici
péku v dne$nim svété pochopitelné zapomerite,
pohodlné a bleskové rychlé fazeni obstarava os-
mistupiiovy automat. Na pozitkdte ovéem Ma-
serati nezapomind, kromé samocinnych reZimu
pfevodovka dovoluje manuélni fazeni packami
na volantu.

Krotit Nettunovu viseni pomdhd pétice jizd-
nich médu pfepinana dominantnim oto¢nym vo-
litem na karbonové konzole mezi sedadly. Po kaz-
dém startu se maserati probudi do univerzéilniho
rezimu GT vhodného pro kazdodenni pouzivani.
Jeho opakem je Corsa, extrémné ostré nastave-
ni s minimalnimi zasahy elektronickych systémt
vyzadujici maximdlni koncentraci ¥idice. Hodi
se predev$im na zavodni okruh, kde ale dokaze
kazdou chybu tvrdé potrestat. O néco vstiicnéjsi
a bezpecnéjsi, ale porad velmi dravé, bude MC20

Shohem, analogova éro, MC20 je dité digitalni doby. Ulohu pFistrojii prevzal displej
s uhlopfickou 10,25 palce, druhy, stejné velky a dotykovy je zasvécen multimedialnimu centru.
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v moédu Sport. Pak jsou tu jesté dvé moZnosti pro p¥ipad, Ze se nechcete nebo
naopak chcete klouzat. Volbou rezimu Wet auto citelné utlumite a zjemnite,
coz vam zajisti bezpe¢ny névrat domii i za desté, kdy jinak vykonnd zadokolka
umi byt nebezpe¢nou zbrani. Posledni moznost je tu pro labuzniky, ktefi na-
opak smykani zidé vyhledavaji, kaslou na efektni ¢istou stopu a zatacky jezdi
bokem - ESC Off jednoduse vypne veskeré podpurné systémy a nechd vse v #i-
di¢ovych rukach.

Tim samoziejmé vycet modernich technologii nekonéi, Maserati v dosavad-
nich modelech tak trochu zaspalo dobu a s MC20 chce byt naopak na $pici.
Takze tu mame adaptivni tlumice s proménnou tuhosti a moznosti ptizved-
nout si auto o 50 mm tfeba p#i pfejizdéni zpomalovaciho retardéru, digitalni
vnit¥ni zrcatko prenasejici obraz ze zadni kamery a samoziejmé nejnovéjsi
generaci multimedialniho systému MIA s dotykovou obrazovkou 10,25 palce
v centru kokpitu. Druhy, stejné velky displej pak nahrazuje tradi¢ni ptistroje.

MC20 coby supersport 21. stoleti je trvale online, samo si #ikd o servis, po-
muze v pfipadé nouze a samoztejmé dovoluje vyuzivat veskeré vymoZzenosti
vyplyvajici z moZnosti propojit auto s chytrym telefonem nebo hodinkami.

84 PLAYBOY

Maly volant s tlustym
véncem pomahal
navrhovat zavodnik

a testovaci jezdec Andrea
Bertolini. Jsou na ném
jen zakladni tlacitka,

u Maserati poprvé i to
startovaci. Kokpit je
minimalisticky a snazi se
fidice nerozptylovat.

Karbonovy stfedovy tunel

- kruhovy voli¢ jizdnich
rezimi, tlacitka
automatické prevodovky,
stahovani oken a regulaci
hlasitosti audiosystému.

Oku lahodici karbon je
pouzit i v celé délce prahii.

N

Soutasti systému je pochopitelné i kvalitni apara-
tura, to pro ptipad, Ze jste se dosyta nabazili jeko-
tu Sestivalce a cestou domii uz chcete jen relaxo-
vat. Usim ma4 lahodit uz zékladni sestava se $esti
reproduktory, nicméné to pravé prémiové ozvu-
¢eni nabizi p¥iplatkova sestava dvanacti beden od
véhlasné, jak jinak nez italské znacky Sonus Fa-
ber. Maserati je totiZ velmi py$né na to, Ze nové
MC20 je istokrevny Ital — kompletné vyvinuty,
zkonstruovany a vyrdbény v sidle automobilky
v Modené s pfispénim nejslavnéjsich domacich
subdodavateltl, jako jsou Alcantara (¢alounéni),
Brembo (brzdy) nebo Sabelt (sedadla).

A pro¢ se novinka jmenuje MC20? Znacka se
prostfednictvim zavodni divize Maserati Corse
vraci na okruhy a vz byl poprvé odhalen v roce
2020. [\



