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Novy elektrom 0

MG4 Electric

Kdyz se loni na trh vratila znacka MG,

byli ve stiehu jak zakaznici, tak importéri
ostatnich znacek. Oba tdbory zaujala
prijemna cena prvniho modelu ZS v podobé

malého SUV.

Kdyz vzapéti priSel dalsi
vétsi model HS jak se spalo-
vacim motorem, tak i v kom-
binaci s elektromotorem, bylo
jasné, jaké cile si znacka MG
stanovila. Chce proddvat
kvalitni vozy s nadstandard-
ni vybavou za cenu atakujici
akéni ceny konkurence. Stdt
se silnym hrdcem s nékolika
modely a Sirokou dealerskou
siti. Bylo také otdzkou Casu,
kdy pfedstavi v CR sviij avizo-
vany prvni elektromobil MG4
a jak zamichd kartami v této
kategorii. A prdvé tento novy
elektromobil, ktery doslova
prekypuje moznd az futuri-
stickym vzhledem, jsme si
konec¢né mohli porddné vy-
zkouSet.

Kdyz si piijcite zcela novy
model, je to vZdy jiné, viibec
nevite, co vds Cekd, a ja dam
vzdy na prvni pocit. A nové
MG4 mi sedlo, i kdyz jsem
si pfi usednuti pfipadal jak
zacdtecnik, ktery neumi ani
nastartovat. Pfitom si stacilo
jen pamatovat, co ndm bylo
feceno pii pfedstaveni vozu.
Sednout, pripoutat, stlacit
brzdu a vyrazit. Zddné otoceni
klickem, Zddnd tlacitka. Téch
dtivodti, pro¢ mi viz sedl, je
nékolik. Jednd se totiZ o plno-
hodnotny hatchback s délkou
4287 mm a tctyhodnym roz-

vorem 2705 mm. Viiz vypada
ze vSech stran velice dobfe
a vSude najdeme néjaky de-
tail, ktery zaujme. Vyrazny
sportovni vzhled s trojuhel-
nikovymi kombinovanymi
svétlomety a svislymi ukaza-
teli sméru vpfedu, boc¢nimi
prolisy a skvéle zpracovanou
z4di, které dominuje zadni
svétlo pfes celou §itku vozu.
Zadni svételny panel, ktery
tvofi 172 LED diod, je veli-
ce propracovany a vynikne
hlavné v noci. VSechno ohra-
niceno plasty s karbonovym
efektem. A to neni vie, pokud
se na viiz podivdte z ptaci per-
spektivy, uvidite stylové pro-
pojeni prednich sloupkd, kte-
ré lemuji celou stfechu, aby
nakonec vyustily v opravdu
povedeny zadni spoiler.

Jak futuristicky vypadd ex-
teriér vozu, tak naopak interi-
ér ptisobi velice minimalistic-
ky. Je tu jen to, co je potfebné,
a proto interiér ptisobi Cisté
a organizované. Pokud by
nékdo, podle zevnéjsku vozu,
ocekdval sportovni sedacky,
bude moznd zklamany. Jsou
tu béZné pohodlné sedacky
v kombinaci ¢erné latky a ko-
Zenky. A ve stejném stylu je
icely interiér. Jednd se o kom-
binaci mékéenych a tvrdSich
plastG s Cernou stiechou.

Celému interiéru dominuji
technologie vtésnané do dvou
digitdlnich panelt a plovouci
stfedovy panel s voli¢em fa-
zeni a indukénim nabijenim.
V zorném poli fidice najdeme
barevny pristrojovy $tit o ve-
likosti 7 " pro zobrazeni nej-
dtlezitéjsich informaci pro
jizdu a na stfedové konzoli
10,25" dotykovy displej pro
ovldddni nejmodernéjsich
technologii. Na mtj vkus je
tam tolik informaci a moz-
nosti nastaveni, Ze je to az
zbytecné. Coz je bohuzel
soucasny trend nejen u MG.
Displej by mohl mit rychlejsi
odezvu a moznost nastaveni
vétSiho pisma. Nékdy jsem
mél problém se stiskem
spravného tlacitka. Ovladani
je neobvyklé, ale po tydnu se
dalo naucdit. Velice tak ocenuji
moznost nejbéznéjsiho nasta-
veni pomoci tlac¢itek pod dis-
plejem nebo ovldddni pfimo
na volantu. Tady jsem trochu
bojoval s ovldddnim adaptiv-
niho tempomatu a celkové
systémem MG Pilot. Tlacitka
vlevo na volantu mi totiZ vi-
bec nereagovala, ale vSe se
vyteSilo zapnutim systému
v menu dotykového displeje.
Po zapnuti tento poloauto-
nomni systém fizeni fungo-
val zcela automaticky, hlidal
jizdni pruhy, vyhodnocoval
okoli vozu, které graficky
zndzornoval na displeji. Bylo
tak zfetelné, zda okolo projiz-
di osobni nebo ndkladni viiz
¢i dokonce motorka. Velkym
plusem byla moZnost nastave-
ni citlivosti tohoto systému.

Pfi nejcitlivéj$im nastaveni
mi totiz systém nouzového
brzdéni reagoval na chodce
pfi parkovdani tak, Ze to vypa-
dalo jako ndraz do neviditel-
né zdi. Parkovdani bylo velice
snadné i diky 360° kamefe
a zndzornéni vzddlenosti
vozu nejen akusticky, ale
iv centimetrech.

Co se tykd samotné jizdy
s timto vozem, uZije si ho
jak fidi¢, ktery md rdd poho-
dovou jizdu, tak i ti, co radi
vyuziji akceleraci elektrické-
a rozloZeni hmotnosti vozu
muzeme naplno vyuzivat dy-
namiku pohonu zadnich kol
a silného elektromotoru. CoZ
oceni fidici pfi ostfej$im pri-
jezdu zatdckami, kde viiz sedi
anemd tendenci nékam ujiz-
dét. Jediné, co bych zdiraznil,
je znovu citlivost nastaveni
systému MG Pilot, ktery se
nds snazi drZet v pruhu, coZ je
nékdy hodné prudké cuknuti
do volantu.

Jakmile se nékde zminim,
Ze jezdim s elektrickym vo-
zem, tak vSechny hned zaji-
md, co dojezd a nabijeni. Jsou
to vzdy dva tdbory, odptirci
za kazdou cenu a ti, které to

opravdu zajimd a tusi, Ze jed-
nou je to nemine. MG nabizi
svilj elektromobil ve dvou ce-
novych kategoriich, Emotion
a Elegance, kdy jiz v zdkladu
najdeme vzdy témér ma-
ximum. Hlavnim rozdilem
v téchto verzich je nabidka
motord a baterie. Zakaznik
miiZe volit mezi 125kW
motorem s 51kWh baterii
a dojezdem 350 km za cenu
779 960 K¢, nebo si priplatit
dal$ich 100 km dojezdu v po-
dobé silngjsi 64kWh baterie
a motoru o vykonu 150 kW
za cenu 884 960 K¢. Coz jsou
urcité hodnoty a cena k zamy-
$leni pro konkurenci na trhu.
My jsme si vyzkousSeli silnéjsi
variantu tohoto vozu, a vel-
kym piekvapenim bylo, Ze do-
jezd odpovidal tomu, co viiz
ukazoval na displeji, coz vii-
bec nebyva zvykem. Druhym
prekvapenim byla spotfeba,
kterd se ve mésté pohybovala
okolo 14 kWh. Diky moznosti
135kW nabijeni jsme nabijeli
z 20 % na 80 % vzdy pfiblizné
30 minut. Pfi maximdlnim
nabiti mi systém vzdy nabizel
480 km dojezdu. B
Text: RS

Foto: Archiv
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Sen nejen zen — Mercedes tridy A

K vyzkouseni se nam dostava jedna

z prvnich letosnich produktovych

novinek znacky Mercedes-Benz v podobé
modernizovaného modelu tridy A. Ten
byl poprvé predstaven v roce 1997 na
Auto Show ve Frankfurtu radou W168, se
kterou Mercedes vstoupil do segmentu
malych voz. S nastupujicimi generacemi
se trida A presunula do nizsi stredni tridy.
Aktualni ctvrta generace (W177) se vyrabi
od roku 2018 a poprvé je k dispozici vedle
hatchbacku take v provedeni sedan. Pro
modelovy rok 2023 dostava trida A par

zajimavych vylepseni.

Na jiz zdafilém vzhledu
se toho v zdsadé moc nemé-
ni. Vzhledu ptidé dominuje
nové navrzend kapota mo-
toru se dvéma podélnymi
vyboulenimi, nazvanymi
,powerdomy*“, upravena je
také AMG maska chladice
s motivem hvézd. Predni
i zadni LED svétlomety maji
novou grafiku, zadni partie
vylepSuje Mercedes také no-
vym difuzorem. V nabidce
nechybi ani nové vzhledy

kol pro linii AMG v raznych
designech o priméru az 19
palct. Zmény jsou vidét také
v interiéru, novy multifunkd¢-
ni volant je jiz v zdkladu po-
taZzen kazi Nappa a klasicka
tlac¢itka byla nahrazena doty-
kovymi ploSkami, na ty jsme
si vSak museli trochu zvykat,
naopak chvdlime nové ¢alou-
néni syntetickou kiizi Artico
ve svétlém odstinu Sedd sage,
které je vzhledové povedené,
pfijemné na dotyk a hlav-

né pusobi opravdu odolné,
takZe do budoucna nehrozi
oSoupdni od kalhot nebo
jinych odérti. VylepSenim
proSel hardware i software
operacniho systému MBUX,
ktery je nyni mnohem inteli-
gentnéjsi, intuitivnéjsi a md
lepsi schopnost ucit se, navic
jiZ jeho aktualizace probiha
bezdrdtové, a neni tak potfe-
ba zdsahu v servisu.

Nam se k vyzkousSeni do-
stdvd ,dcko“ s designovymi
a praktickymi prvky v podo-
bé linie AMG se sportovni-
mi sedadly, kterd vds skvéle
podrzi v zatdckdch, v zaji-
mavé metalické barvé zlatd
rose gold. Z Siroké nabidky
celkem 9 motorizaci vCetné

dieselovych jednotek a plug-
-in hybridu sahdme po silnéj-
§i varianté preplnovaného
mild-hybridniho ctyivdlce
s objemem 1332 cm?, ten

disponuje vykonem 120 kW
(163 k), ktery je pro modelovy
rok 2023 nové doplnén 0 48V
start-generdtor, diky které-
mu madte k dispozici dalSich
10 kW vykonu a zejména
150 Nm tocivého momentu.
Tato mild-hybridni technolo-
gie napomdhd motoru zejmé-
na pii rozjezdech, které jsou
nyni mnohem hladsi a sviz-
néjsi, navic je vyuzita i jinak
ztratova energie, napiiklad
pri brzdéni, kterd je vrdcena
diky rekuperaci do baterie
a poté efektivné vyuzita, to
mad samoziejmeé i pozitivni
vliv nejen na lepsi agilitu,
ale také na spotfebu paliva.
N4a§ motor spolupracoval
s dvouspojkovym sedmistup-

VYHODNE NA UVER | ZA HOTOVE

Vozy Skoda Scala, Kamiq a Karoq se pravé ted daji poridit opravdu vyhodné.

A je uplné jedno, jestli se rozhodnete jejich nakup financovat ivérem nebo hotovosti...

Zvyhodnéné akéni modely se jmenuiji Fresh a zahrnuji atraktivni prvky
mimoradné vybavy, za které se bézné pfiplaci. Napfiklad Scala a Kamiq
jsou nyni navic vybaveny zadni parkovaci kamerou a bezkli¢ovym pfi-
stupem KESSY s alarmem, Karoq zadni parkovaci kamerou a virtualnim
pedalem pro bezdotykovy pfistup do zavazadlového prostoru. Interiéry
vychézeji ze zakladni linie Ambition s latkovym €alounénim a v8echny
modely maji ve standardu diodové predni svétlomety, Front Assist, vy-

Vzorovy priklad Gvéru na viiz Skoda Kamiq Fresh 1,0 TSI/81 kW*

Cena vozu
Splatka predem (40 %)
Vyse Gvéru

Délka Gvéru

Mésiéni splatka vE. pojiSténi

Posledni nerovhomérna splatka

499 900 Ké
199 960 Ké
299 940 Ké
48 mésica
4324 Ké

199 960 Ké

hrivani prednich sedadel nebo Sestnactipalcova lita kola a mnoho dal-
Siho. Usettrit Ize ovSem i dal$imi zplsoby — napfiklad na balicku sluzeb
Skoda Predplaceny servis Standard a Skoda Prodlouzena zaruka. Diky
nému nemusite za bé&zny servis vozu vydat ani korunu po dobu 5 let
nebo do ndjezdu 100 000 km podle toho, co nastane dfiv. Tento servis-
ni bali¢ek je sou&asti Gvéru Financovani CHYTRE, pfipadné Ize tento
bali¢ek sluzeb poridit za zvyhodné&nou cenu 9900 K& véetné DPH.

*Soucasti finanéni sluzby je pojisténi od Allianz pojistovny, které je kalkulovano ve varianté ,pojisténi bez garance pojistného*, tzn. Ze se cena pojisténi bude vzdy k vy-
roé&i smlouvy ménit podle aktuélnich sazeb pojistného. Zahrnuté pojisténi obsahuje havarijni pojisténi, povinné ruéeni (10% spoluidast) s uznanim bonusti za bezeskodni
pribéh dosavadnich pojisténi (60 mésicl) a pojisténi skla (limit pInéni 10 000 K¢&). Dalsi parametry jsou: vék klienta 46 let a béZné poufziti vozu. Tato indikativni nabidka
neni nabidkou ve smyslu § 1732 zakona &. 89/2012 Sb., ob&anského zakoniku, a jejim pfijetim nevznika mezi spoleénosti SkoFIN s.r.o. a druhou stranou zavazkovy vztah.
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novym automatem 7G-DCT,
ke kterému nemdme Zddné
vyhrady. Celkovy dojem z jiz-
dy novou tiidou A je dle oce-
kédvdani prémiovy, libi se nam
kvalitni zpracovdni a kvalita
pouzitych materiald, stejné
jako vychytdvky, Ze kdyzZ te-
lefonujete pfes handsfree,
automaticky se snizi foukdni
klimatizace, aby nebyl hovor
ruden. Zajimavd je také funk-
ce ndhled semaforu. Jakmile
zastavite na kiiZovatce se se-
maforem, spusti predni ka-
mera pienos na velky displej
g

(10,25%) piiblizeny ndhled

semaforu. To se hodi, kdyz
treba stojite pfimo pod sema-
forem a mdte na néj zhorSeny
vyhled, a v praxi je to docela
zajimava pomiucka. To, Ze ve
vyvoji Mercedesu poslouchaji
pfipominky zdkaznikd, do-
kazuje tfeba i takovy detail,

00
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Ze tlacitko vypindni funkce
stop-start je umisténo hned
u tlac¢itka na startovdni vozu.
Abychom vSak jen nechvali-
li, nevyhovoval ndm na nds
vkus velky vénec volantu. Na
co jsme si opravdu museli dé-
vat pozor, byl nizko posazeny
predni spoiler, kviili kterému
jsme si museli hlidat kazdy
vymol a zvySené zpomalovaci
betonové prahy, coz nds pii
jizdé zejména ve mésté dost
omezovalo, protoZe jsme pri
jejich pfejezdu museli vz
témér zastavit. Co se tyka

spotieby, ta je hodné zdvisla
na stylu jizdy, da se jet jak za
5 litrd, tak i za 8, nas tyden-
ni primér se ustdlil na pfija-
telnych 6,7 litru na 100 km.
Cenik tfidy A startuje na cené
873 620 K. 5
Text: Martin Stérba
Foto: Archiv

CITROEN BERLINGO ZIJE!

Znacka Citroén s radosti oznd-
mila, Ze opét nabizi spalovaci ver-
ze oblibeného Berlinga. Citroén
Berlingo, ktery se vyrdbél od roku
1996, md mezi zdkazniky dlou-
holetou tradici oblibenosti a pro
svou vestrannost se stal oblibe-
nym vybérem v riiznych segmen-
tech trhu. S rostoucim zdjmem
o elektromobilitu vSak Citroén
vlednu 2022 ukondil v EU prodej
osobnich spalovacich verzi Berlin-
ga, aby se vic zaméfil na rozvoj
své elektrické fady vozidel.

Nyni md ale Citroén Ceskd
republika opét k dispozici vy-
robni linky pro Berlingo Profi+
se spalovacim motorem. Impor-
tér zdroven avizuje dostatecné
skladové zdsoby a moznost oka-
mzitého odbéru. V nabidce je

pétimistnd verze ve standardni
délce a do vyroby jde i verze XL,
kterd se jiZ dd objednat. Berlingo
Profi+ je k dispozici s akéni sle-
vou jiZ od 495 000 K¢. K vozu je
mozno vyuzit bonus za stary viiz
v hodnoté 30 000K¢ nebo tGvér
s 0% navysenim. V{iz je v nabidce
ve tfech stupnich vybavy: Live
Pack, Feel a Shine, s benzinovym
motorem PureTech 110 a naftovy-
mi motory BlueHDi 100 a BlueH-
Di 130 s automatickou osmistup-
novou prevodovkou. Nové je pro
viiz nabizena osmiletd flexibilni
znackova zdruka véetné asistenc-
ni sluzby. V rdmci skupiny Stellan-
tis se obnovenim doddvek spalo-
vacich motorti, mtiZze pochlubit
také Peugeot s modelem Partner
nebo Opel s modelem Combo.

Spravne nastavena
sedacka v auté muze
zachranit zivot

Zdanlivé malickosti mnohdy rozhoduji

o tom, zda ridic po autonehodé vyvazne
jen s modrinami, nebo budou nasledky
vaznéjsi. Jednim z takovych faktorii muze
byt i spravné nastavena sedacka. Nejen to,
jak spravné sedét za volantem, se mohou
zajemci dozvédét pri navstéve Autodromu
Most, ktery pro své kurzy bezpecné jizdy

- E

LAlfou a omegou bezpecného 7i-
zeni je sprdvny posed. Diky tomu
miizete mnohdy krizovou situaci
tispésné zvlddnout. Pokud dojde
k dopravni nehodé, tak sprdavné
nastavend sedacka zajisti, aby vds
auto maximdlné chrdnilo, a ne aby
vdm zbytecné ubliZilo,“ vysvétlil
M. Kohoutek, ktery se instruk-
tdzi bezpecné jizdy vénuje jiz
od roku 2007.

Spravné sezeni za volan-
tem je pfi dopravni nehodé
zdsadni véc

Vzddlenost seddku sedadla
od pedald se sprdvné nastavu-
je tak, Ze levou nohou vysldp-
nete spojku nebo si v pripadé
auta s automatickou pfevo-
dovkou predstavite, Ze spojku
vyslapujete. Noha by nikdy
nemeéla byt napnutd, ale vzdy
mirné pokréenad. ,Kdyz vidite,
Ze nedobrzdite, tak prirozenou
reakci clovéka je zapfit se nejen
rukama, ale i nohama. Ale pokud
mdte pri stietu kteroukoli nohu
propnutou, stdvdte se soucdsti
deformacni zény auta. Energie
ndrazu prochdzi propnutou nohou
do pdnve nebo v horsim pfipadé
azZ do pdtere. Prdvé takto dochd-
zi k tézkym, mnohdy smrtelnym
zranénim. Oproti tomu, kdyZ mdte
nohy mirné pokrcené, tak prestoZe
zazmatkujete a zaprete se kdekoli
o podlahu, tak nohy pti ndrazu

jiz osmym rokem vyuziva vozy Kia.

propruZi a energie vychdzi ven
koleny,“ nastinil M. Kohoutek.
Druhym di@ivodem, pro¢ mit
nohy mirné pokrcené, je po-
dle néj skutecnost, Ze jen tak-
to fidi¢ vyvine pravou nohou
maximdlni tlak na brzdovy
pedal.

Stdle castéji se ve vyba-
vé automobilti setkdvdme
i s moznosti vySkové nastave-
ni seddku. Také v tomto pri-
padé vsak ridici casto chybuji.

Seddk by nikdy nemél byt na-
staveny vysoko tak, aby tlacil
do spodni ¢asti stehen. Nohy
se pak hiife prokrvuji, coz
vede k rychlejsimu ndstupu
tnavy a k pomalej$im reak-
cim. Navic kdyzZ potfebujete
§ldpnout na brzdu, tak vdm
seddk nadlehc¢uje nohu, a ni-
kdy nedosdhnete maximdlni-
ho tlaku na brzdovy peddl.
Marek Kohoutek zdroven

upozorinuje i na spravnou
vzddlenost téla viici volantu
a seddku vici opéradlu. ,Tu
zjistite tak, Ze se optete rameny do
sedacky, natdhnete obé ruce pred
sebe a poloZite je na volant. Svy-
mi zdpéstimi byste se méli dotykat
vénce volantu na dvandcté hodiné.
Daleko lepsi ale je, kdyz chytite vo-
lant v pozici tFi ¢tvrté na tii a vsi
silou se zaptete do volantu. Ruce
v lokti opét nesmi byt propnuté,
ale pokrcené.“

Pokréené ruce maji dvé vy-
hody. V ptipadé ndrazu ruce,
stejné jako pokrcené nohy,
propruZzi a energie ndrazu vy-
jde ven lokty. ,Druhy dilvod je,
Ze pokud byste tésné pred kolizi
jesté chtéli s autem napfiklad ra-
déji sjet do prikopu nezZ riskovat
prmy ndraz, tak s pokrcenyma
rukama miiZete [épe manévrovat.
Zaptené ruce vdm to nedovoli,”
doplnil M. Kohoutek.

Nezapominejte na opérku
hlavy

Pfi nastavovdni sedadla se
podle M. Kohoutka mnohdy
zapomind i na jeho nejmensi
¢dst, kterou je opérka hlavy.
Ta by méla byt vzdy narov-
nand tak, aby pfi ndrazu
zachytila hlavu co nejvétsi
plochou. Pokud je to tech-
nicky mozné, tak by horni
hrana hlavové opérky méla
byt idedlné o néco vys, nez
je samotnd vyska fidice. Mi-
nimdlné by pak méla koncit
na drovni spdnku. V Zddném
pfipadé by nikdy nemeélo
temeno hlavy spadnout do
mezery mezi opérkou hlavy
a opéradlem sedadla. ,Vyska
nastaveni hlavové opérky je lidmi

hodné podcetiovand, ale pfi do-
pravni nehodé jde o zdsadni véc,“
uzaviel M. Kohoutek.
Autodrom Most spolupra-
cuje s automobilkou Kia jiz od
roku 2015 na zvySovdni pové-
domi Siroké vefejnosti o bez-
pecnosti na silnicich. Béhem
této doby bylo na polygonu
testovdno vice nez 70 modeld
,rodiny“ Ceed, které zde na-
jezdily pfes 50 000 kilometrt.
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Suzuki Address 125 (model 2023)
— rozsiri obzory, projasni den!

Letosni novinka od Suzuki je stylovy
skutr do mésta a jeho blizkého okoli. Je
jednoduchy, uzivatelsky komfortni, lehky,
prakticky a navic ted za velmi pékné

penize.

Address je pohledny stroj.
Jeho siluety jsou velmi dobre
vymysleny. Propojuji klasicky
vzhled s modernim pojetim.
Takové tvary budou vypadat
dobfte i za dlouha léta. I pres
subtilni stavbu ma (i pro
vyssi jezdce) prijemny posez
a padnouci ovladani. , Kok-
pit“ klasicky s velkym tacho-
metrem, barevné ordmovani
informuje o provozu motoru

v eko otdckdch. Skutr pohdni
tichy a tsporny jednovdlec.
Milym pfekvapenim je podvo-
zek. I pfes mensi kola zvlada
silni¢ni vyzvy na vybornou.
Brzdy nezdludné a funkéni.
Zrcdtka, pro prehled kolem,
s idedlIn{ velikosti.

Vyhody navic: Dopravni
zacpy vyfeSeny, projedete
vZdy. Jizda v Praze mozZnd ive
vyhrazenych pruzich. Zapar-

A - ___.-t

kujete pohodIné kdekoli (ina
modrych zéndch). Vystadite si
s fidi¢dkem na auto.

Chcete si uzit kazdodenni
svobodu pfi cesté do prdce,
Skoly, za sportem... ¢i ko-
nicky? O vikendu mdte chut
vykoupat se za méstem, zajet
do kina/divadla nebo na vece-
i do centra? Nevdhal bych!
Skladem jsou. ;-)

Spotfeba pfi testu

2,2 1/100 km.

Cena: 59 900 K¢

Podrobné technické specifi-
kace naleznete na: https://bi-
kes.suzuki.cz/sk%C3%BAtry/
address-125-m3

Text/Foto RAK

>

E.ON zelektrizuje Kauflandy dobijecimi stanicemi

Nova spoluprace spolecnos-
ti E.ON a Kaufland usnadni
pfechod k e-mobilité. E.ON
v nadchdzejicich letech
u vSech stavajicich prodejen
Kaufland vybuduje sit dobije-
cich hubd, poskytujicich mj.
také moznost ,ultrarychlého
dobijeni“ podle aktudlnich
standard, a zdroven pripravi
elektromobilni firemni feSeni
i pro samotnou automobilo-
vou flotilu Kauflandu vcetné
vSech vyhod, které systém
E.ON Drive svym zdkaznikiim
nabizi. Spoluprdce uz ma prv-
ni viditelné vystupy v podobé
novych fungujicich dobijecek
u prodejen Kaufland v Koliné
a v Jablonci nad Nisou nebo
aktudlné v Praze v Hloubéti-
né. Dalsi budou postupné

pfibyvat. Dobijeci stanice
nad 150 kW budou navic osa-
zené i klasickym platebnim
termindlem pro pohodlnou
platbu kartou nebo mobilem
ipro neregistrované zakazni-

ky. Tohle feSeni md E.ON uz
vyzkouSené. Prvni takovou
stanici spustil letos na jafe
jako prvni v Cesku ve Stra-
konicich.

Mas

e,

Znacka ORLEN tahne.
Cerpacky s logem orla
prodavaji vice

Nadnarodni skupina ORLEN se rozhodla
sjednotit oznaceni svych vice nez tri
tisicovek stanic v Sesti zemich. V Cesku
dostane bilo-cervené logo orla do konce
letosniho roku vice nez 370 cerpacich
stanic. Co to prinese ceskym zakaznikiim?
»Jesté vétsi dlraz na inovace a prvotridni

kvalitu produktii a sluzeb,” rika Vladimir
Docekal, reditel této sité cerpacich stanic

v Cesku.
Proc se ORLEN rozhodl k ra-

zantnéjsimu Sifeni své znac-
ky v Cesku?

Expanze znacky ORLEN na
¢eském trhu je soucdsti po-
stupné unifikace mezinarod-
ni sité ORLEN, do které patii
vice nezZ tii tisice nasich Cer-
pacich stanic v Polsku, Cesku,
Némecku, Madarsku, Litvé
ana Slovensku. Nase obchody
Stop Cafe na Cerpacich stani-
cich jsou unifikované jiz fadu
let. Ted nazrdla doba také na
sjednoceni znacky. Z mezind-
rodniho méritka budeme pro
zdkazniky lépe rozpoznatelni
a prinese ndm to také marke-
tingové a provozni synergie.

Proc jde o postupny proces?

Vnimdme rozdilné pozice
znacky ORLEN na jednotli-
vych trzich. Naptriklad na
Slovensku a v Madarsku,
kde nase ptisobeni neni tak
dlouhé, ddvalo z obchodniho
i marketingového hlediska
smysl celou sit pfejmenovat
rychle. V Cesku unifikace za-
cala v roce 2019 a vzhledem
k historii a velikosti zdej$i sité
jsme Sli postupnymi kroky.
Z prizkum vime, Ze ¢esky
trh je na tuto zménu pfipra-
ven a znacka ORLEN je Ceské
vefejnosti jiZ dostate¢né zna-
md a zdkazniky akceptovand.

Kdy pfejmenovani dokon-
cite?

Na zacatku roku jsme méli
v ¢esku zhruba padesatku sta-
nic s logem ORLEN, na konci
roku jich budeme mit tfi sta
sedmdesdt. Cely proces do-
koncime v pribéhu priStiho

roku, kdy s logem orla bude-
me mit pres 440 stanic.

Co se zméni pro zdkazniky?
V tuto chvili se kromé loga
nic neméni. Zdkaznici mohou
inaddle Cerpat nase excelent-
ni paliva EFECTA a VERVA
a vyuzivat Sirokou nabidku
doplinkového prodeje a ob-
Cerstveni Stop Cafe. [ naddle
také mohou pouzivat tanko-
vaci karty a mobilni aplikaci.
Urcitou zmeénu pociti teprve
casem. Znacka ORLEN klade
jesté vétsi ddraz na kvalitu
a rozsah produktti a sluzeb.
Jeji filozofii je konkurovat
prémiovym znackdm, ale
pritom ztistat dostupnou pro
obycejné lidi. A protoZe jsme
silnd mezindrodni sit, mtiZe-
me si tento pristup dovolit.

Reaguji na to zdkaznici?

V poslednich mésicich ndm
roste objem prodeje paliv,
doplnkového zboZi i obcer-
stveni. Naptiklad v Cervenci
jsme prodali rekordni jeden
milion hotdogtli. Znamend to,
Ze se zménou znacky k ndm
lidé spiSe ptichdzeji, nez od-
chdzeji. Mnoho z nich také
dosud na$imi zdkazniky ne-
bylo. Zacali k ndm jezdit ze
zvédavosti a jiz zastali.



