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Ferrari po letech spekulaci predstavilo své prvni S myslenkou ¢étyfdvetového vozu si pohraval uz samotny Enzo

o , - Ferrari v osmdesétych letech. Do vyroby se ale takové auto ni-
SUV. Vzapéti jednim dechem dodava, Ze to kdy nedostalo. Az ted, kdyz se zdsadné zménila doba i zékaznici

zadné SUV neni. Purosangue pry definuje novy, Ferrari, si zfejmé nejslavnéjsi vyrobce sportovnich aut na svété
. , . 2 nadélil proklaté kontroverzni darek. K ptilkulatym 75. narozeni-
unikatni druh. At tak, nebo tak, zrodil se prvni nam si Eadélil SUV pojmenované Purosr;ngue, ti:‘lr; plnokrevnik.
E’[y‘r'dvefovv model v historii znaéky_ Mnohym odplrcim tohoto automobilového trendu tento
krok poktivil pohled na znacku, ktera tak dlouho odolavala, na-

konec ale stejné podlehla. Je oviem potieba vidét véc i z druhé

strany. Zatimco kritika povétsinou pochazi od fanousku, kteti

si ferrari sotva kdy poftidi, za vznikem purosangue stoji vytrva-

ly zajem realnych zékaznikt. Ti se u svého oblibeného vyrobce

dozadovali univerzélniho vozu, s nimz by mohli podnikat kaz-

dodenni rodinné cesty, ptevaZet sportovni vybavu nebo jezdit
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na hory. Coby zapaleni ptiznivci Ferrari zkratka nechtéli mit
svého milacka se vzpinajicim se koném ve znaku jen pro zvlast-
ni ptilezitosti a ve viedni den pouzivat prakti¢téjsi SUV jinych
znacek. Italskd automobilka nakonec jejich volani vyslysela, ale

projektu se chopila po svém, takze naplnila o¢ekavani a soucas-
né zavtela usta vem kritikam.

Ferrari zanicené tvrdi, Ze purosangue neni zidny crossover
ani SUV, ale ze pfedstavuje t¥idu samu pro sebe. Nejvestrannéj-
§i ferrari véech dob - ¢tytdvetové, ¢tyfmistné, prostorné a prak-
tické, ovéem s poctivou supersportovni technikou.

Reakce zdkaznikt na prakti¢téjsi model si znacka vyzkousela
uz pred jedenicti roky s modelem FFE, potazmo s jeho omlaze-
nym nastupcem GTC4Lusso. Nabizely prostor étytem lidem
a pohon vsech kol, pofad slo ale o sportovni kupé. Purosangue
jde principidlné v jejich stopach, ptidava ale druhy par dveti, byt
dikladné maskovanych. Protoze se Ferrari snazilo byt original-
ni kazdy coulem, oteviraji se proti sméru jizdy a kliky na nich
budete hledat marné. Pohybuji se totiz pomoci elektromotori.

TEXT JERZY BABOROWSKI ¢ FOTO FERRARI

Samotnd karoserie je robustnéjsi, zvysend, ale na poméry
vozl SUV jen decentné. Svétla vyska podvozku ¢inijen 185 mm,
pti¢em?z celé auto je vysoké pouhych 1,6 metru, coz mu p#i délce
témé¥ péti metra zajistuje sportovné prikréenou siluetu.

Proti proudu jde i technicky grunt purosangue. Sasi vzniklo
na ¢istém papite, neptebird zidné konstrukéni celky, a inzenyti
tak nebyli p#i praci nijak omezovani.

Kdyz oteviete dlouhou pfedni kapotu — vyklapi se dnes uz
nevidané smérem doptedu — vykoukne na vas italsky narodni
poklad. Ob#i atmosféricky dvanictivélec s rudé lakovanymi prv-
ky, ru¢né sklddany vzdy jen jedinym specialistou. Motor nemé
pfepliiovani ani zadnou elektrickou podporu, jako by se nepsal
rok 2022. Agregat je uloZen co nejvic u kabiny, zatimco nova
osmistupriova automaticka prevodovka byla odsunuta k zad-
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i S_upermosi_er_lvll mterler's jednim mff)rmacnm) ZAKLADNI UDAJE
isplejem pro fidice a druhym pro spolujezdce ma _
napadité symetrické uspoadani. Ferrari nabizi Ferrari Purosangue
i ekologické recyklované materialy. Benzinovy dvanactivalec 65|
Celkovy vykon 503 kW (725 koni)
Tocivy moment 716 Nm
Pohon vSech kol
Automaticka osmistupiiova prevodovka
Zrychleni 0-100 km/h 3,3 s
Maximalni rychlost pres 310 km/h
Zékladni cena asi 9500 000 K¢

Poprvé v historii nabizi Ferrari ctvery
Srdcem purosangue je ruéné skladany dvefre a ctyfi plnohodnotna sedadla.
dvanactivalec o objemu 6,5 I. Je to sportovni
motor bez turba ¢i elektrické vypomoci, pro
725 koni si musite sahnout do 7750 otacek.

Ob¥i kola maji primér 22 palcii vpiedu a 23 vzadu. Cerné
lemy blatnikii jsou od karoserie opticky oddélené, zadné
jiné auto takové Feseni nepouziva. Maskované zadni
dvere se oteviraji elektricky proti sméru jizdy.
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nim koliim, aby bylo rozlozeni hmoty co nejlepsi — dosazeny
pomér zatizeni naprav 49:51 % povazuje Ferrari za idedlni.

Ridi¢i se ma dostat jizdnich vlastnosti, na jaké je zvykly
z maranellskych kupé, nepfepliiovany to¢ivy motor pak at-
mosféru zdvodniho nacini jen podtrhuje. Monstrézni vykon
725 koni je k dispozici az v 7750 otatkach, zatimco 80 %
mamutiho to¢ivého momentu 716 Nm ma pilot pod plynem
uz ve dvou tisicich.

Tyto parametry spolehlivé pfebijeji vysokou hmotnost,
které se pti stavbé pétimetrového zvy$eného vozu pro Ctyti
lidi zkratka nelze vyhnout. Plnokrevnik vazi lehce pres dvé
tuny, takze nadmira vykonu je v jeho p¥ipadé nezbytna pro
naplnéni dynamickych standardd Ferrari. Vyrobce slibuje
maximalku pfes 310 km/h, coz by mélo o¢ekavani naro¢né
Kklientely bohaté naplnit, stejné jako zrychleni na stovku bé-
hem pouhych 3,3 sekundy.

Tak rychlé auto musi logicky bezchybné fungovat i po
strance aerodynamiky. P¥i pozadavku na takovou dynamiku
si Ferrari nemohlo dovolit né&jakou krabici s odporem dla-
zebni kostky.

I proto je purosangue nizké, $tihlé, plné spletitych k#ivek
kreslenych vétrem aerodynamického tunelu. O pottebny
ptitlak se staraji exaktné definované plochy a precizné zakry-
tovany podvozek zakonéeny plné funkénim difuzorem.

K dosazeni co nejsportovnéjsiho jizdniho projevu si Ferrari
dopomohlo arzenalem nejmodernéjsi techniky. Kromé stézej-
niho pohonu vsech kol je to i jejich tizeni, kazdé zadni se do
oblouku naté¢i individualné podle potteby. Dokonalou stabilitu
karoserie a komfort luxusniho vozu zaji$tuje patentované aktiv-
ni odpruzeni s bleskové reagujicimi elektromotory na kazdém
tlumiéi. Jakmile dosdhne bo¢ni pretizeni hodnoty 1 G, snizi se
podvozek o 10 mm, aby se zamezilo nezidoucim nédklonam.

Jen to nejlepsi ¢ekd i na posadku uvnitf.

Ferrari v interiéru zachovalo svij aktualni rukopis a jedi-
neénost novince vdechlo zrcadlovym uspotddanim kokpitu.
Ridi¢ sedi vy nez v kupé, ale potad co nejbliz podlaze a ne-
srovnatelné niz nez v konkurenénich SUV. U Ferrari pry vedli
dlouhé diskuze, jestli ma byt purosangue tradi¢né pétimistné,
nakonec ale padla volba na ¢étyti plnohodnotna, individualné
nastavitelna kiesla. Ta zadni lze sklopit a zvétsit tak kapa-
citu zavazadlového prostoru, mimochodem nejvétsiho, jaky
kdy Ferrari nabizelo. Premiéru u italské znacky slavi $pickovy
audiosystém Burmester, viibec poprvé se v auté uplatiiuje ¢a-
lounéni alcantarou vyrobenou z 68 % z recyklovaného poly-
esteru. Obligitnim materidlem je samozfejmé kiize nejvyssi
kvality, vzhledem k povaze vozu se oviem Ferrari rozhodlo
nabidnout alternativu v podobé odolnych koberct z latky po-
uZzivané pro vyrobu vojenskych uniforem.

Nutno uznat, Ze purosangue je skute¢né auto jako zadné
jiné, at uz se ho pokusime zatadit do jakékoliv skatulky. Pro
Ferrari je z4sadni jediny fakt — navzdory zékladni cenovce 9,5
milionu korun jde na dracku. Pfetlak poptavky pry dosahuje
urovné obvyklé u limitovanych edic hypersporti.

Ferrari ale rozhodné neplanuje ptijit o punc exkluzivity
a stanovilo si jasny limit — produkce purosangue nesmi pre-
kroéit 20 % celkového ro¢niho objemu, ktery ptitom nehodla
vyrazné zvy$ovat. Pro pfedstavu — loni v Maranellu vyrobili
11 500 aut. N
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